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ANEX 1 REGULAMIN LOKALNY
Spis wazniejszych skrotéw uzytych w tekscie

AP - Aeroklub Polski

FAI - Miedzynarodowa Federacja Lotnicza(Federation Aeronautique Internatio.)

fix - cyfrowy zapis parametrow lotu w danej chwili zgodny z wymogami IGC

GNSS - ogodlne okreslenie systemoéw nawigacji satelitarnej (Global Navigation
Satellite System )

GNSS FR- przyrzad przeznaczony do cyfrowej rejestracji parametrow lotu .

IGC - Miedzynarodowa Komisja Szybowcowa FAI (Internat. Gliding Commis.)

KPT - Kofncowy Punkt Trasy

MoP - silnik przeznaczony do szybowca (Means of Propulsion)

MPwWS - Mistrzostwa Polski w WyScigach Szybowcowych

odd.KPT - oddalony Koficowy Punkt Trasy (Remote Flight Line)

PD - Punkt Dolotowy

PLP - Pozorne Ladowanie Przygodne (Virtual Outlanding)

PZ - Punkt Zwrotny

RL - Regulamin Lokalny

RLP - Rzeczywiste Ladowanie Przygodne

SGP - Szybowcowe Grand Prix

WPT - Wyjsciowy Punkt Trasy
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1.0 DEFINICJE
a. Szybowcowe Grand Prix (Sailplane Grand Prix): Gdziekolwiek uzyto tej nazwy
odnosi si¢ ona zarowno do zawodow rangi Mistrzostw Polski jak i zawodow innej rangi
organizowanych w Polsce.
b. Mistrzostwa Polski w Wyscigach Szybowcowych - Szybowcowe Grand Prix
Polski: zatwierdzone przez Zarzad AP, ktorych gtéwnym celem jest wytonienie Mistrza Polski w
Wyscigach Szybowcowych.
C. W tym regulaminie stowa ,,muszq”, ,,nalezy”, , nie mogq” oznaczajq obowigzkowe
wymagania, stowo ,,powinny” oznacza wymagania zalecane; stowo ,,mogq” oznacza zasady
dozwolone; stowo ,, bedq” oznacza zamierzone wydarzenia.
d. W tym Regulaminie, gdziekolwiek zostaly uzyte stowa ,,on”, ,,jego”, , jemu” itd., powinny by¢ one
rozumiane jako ,,on/ona”, , jego/jej”, , jemu/jej” itd.

.1 CELE MISTRZOSTW POLSKI W WYSCIGACH SZYBOWCOWYCH

Celami MPwWS jest:
a. wylonienie mistrzéw i wicemistrzow Polski w wyScigach szybowcowych;
b. uzyskanie punktow do rankingu pilotow szybowcowych;
¢. Sprawienie by zawody szybowcowe byty tatwiejsze do zrozumienia i bardziej atrakcyjne dla
widzoéw 1 medidw;

d. Promowanie sportu szybowcowego;

e. Rozwijanie przyjazni, wspotpracy i wymiana informacji pomigdzy pilotami szybowcowymi;
f. Rozwijanie bezpiecznych procedur, zasad partnerstwa i uczciwej rywalizacji w sporcie
szybowcowym;

1.2 WYMAGANIA OGOLNE

1.2.1 MPwWS musza by¢ rozgrywane zgodnie z Przepisami Sportowymi FAI sekcjg ogo6lng i
Sekcja 3 (Szybowce i Motoszybowce) oraz w zgodzie z tym dokumentem.

1.2.2 Zwyciezcg mistrzostw zostaje pilot ktory zgromadzi najwigkszg ilo§¢ punktéw poprzez
zsumowanie punktow za miejsca w poszczegolnych konkurencjach ( patrz punkt 10.2). Zwycigzca
Mistrzostw Polski w Wyscigach Szybowcowych zostaje uhonorowany tytutem ,,Mistrza Polski w
Wyscigach Szybowcowych”.

1.2.3 Calkowity czas trwania zawoddw nie powinien przekracza¢ 8 dni. Organizator powinien
zorganizowac okres oficjalnego treningu bezpoSrednio przed zawodami dostepny dla wszystkich

zawodnikow.
1.24 Jezykiem oficjalnym mistrzostw jest jezyk Polski. Wszystkie informacje i regulacje
przekazywane zawodnikom, ogloszenia publiczne i odprawy przedlotowe beda dostgpne w jezyku
polskim. Jesli beda startowac piloci zagraniczni to jezykiem dodatkowym bedzie jezyk angielski.
1.3 KLASY SZYBOWCOW

Mlstrzostwa beda Tozgrywane w klasne standard z ogranlczenlem do gr py szybowcow

SZD 59: DG 100. Szybowce posiadajace gorszy wspo%czynmk b@dq dopuszczone do udziatu w

mistrzostwach. Do obliczania wynikow nie beda uwzgledniane wspotczynniki wyrownawcze.
Wszystkie typy spetniajace warunki klasy zostang dopuszczone do zawodow wiaczajac w to
szybowce z napedem, pod warunkiem, ze bedg wyposazone w sprawny rejestrator pacy napedu.

1.4 ODPOWIEDZIALNOSC ORGANIZATORA

14.1 Organizator musi przeprowadzi¢ zawody w sposob bezpieczny i zgodnie z zasadami fair
play.

1.4.2 Organizator musi:

a. zapewni¢ wszelkie Srodki niezbedne do sprawnego przebiegu zawodow ,
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b. zapewni¢ kazdemu zawodnikowi pelna informacje na temat dojazdu do miejsca
zawodow 1 dostarczy¢ wszelkich dodatkowych informacji po przybyciu na miejsce zawodow
c. udostepni¢ kazdemu zawodnikowi wersje elektroniczng bazy danych zwrotnych,

wyjsciowych oraz koicowych punktoéw trasy. Pliki zawierajgce baze punktow zwrotnych muszg
by¢ zapisane w standardowym formacie zalecanym przez AP (plik tekstowy),

d. udostepni¢ kazdemu zawodnikowi definicje stref zakazanych, niebezpiecznych i
ograniczonych oraz rejon rozgrywania zawodow w standardowym formacie zalecanym przez
AP (plik tekstowy),

e. udostepni¢ mozliwie najpetniejsza informacj¢ meteorologiczng zawodnikom i
pomocnikom podczas trwania zawodow.
f. opublikowaé pliki okreSlone w punktach c i d na oficjalnej stronie internetowej

zawodow przed rozpoczeciem zawodow.

Dane meteorologiczne, GNSS oraz pozostale dane dotyczace lotow podczas zawoddéw sa wiasnoScig

2.1

Organizatoréw i powinien by¢ do nich zapewniony nieograniczony dostep.

143 Organizator moze przeprowadzaé kontrole antydopingowa zgodnie z przepisami FAI i
wymaganiami narodowymi.

144 Organizator jest zobowigzany wplaci¢ optate do AP za wpisanie zawodoéw do kalendarza
imprez zgodnie z decyzja AP.

1.4.5 Koszty podrozy i zakwaterowania osob funkcyjnych podczas zawodow obcigzajg
organizatora.

CZESC2 OSOBY FUNKCJNE PODCZAS ZAWODOW

DYREKTOR MISTRZOSTW
Dyrektora mistrzostw powotuje Dyrektor Sportowy AP. Dyrektor jest odpowiedzialny za
przeprowadzenie zawodow. Inne osoby wymienione ponizej asystuja dyrektorowi zawodéw. Dyrektor
jest odpowiedzialny za dobre i sprawne zarzadzanie podczas zawodow. Dyrektor mistrzostw lub jego
zastgpca musi by¢ obecny na miejscu zawodow przez caty czas ich trwania. Ponadto:
Podejmuje decyzje operacyjne w zgodzie z regulaminem mistrzostw i przepisami czgsci ogolnej
Kodeksu Sportowego FAI oraz niezwtocznie je publikuje w sposob i w miejscu uwzglednionym w
RL

. Naktada kary i dyskwalifikuje zawodnikoéw tamigcych regulamin zgodnie z zapisem punktu 8.6 i

lista punktacji karnej w punkcie 8.7.

Przedstawia materiat dowodowy przewodniczagcemu komisji sportowej mistrzostw na jego prosbe.
Publikuje oficjalng liste startowa zawodnikow, wyniki poszczegdlnych konkurencji i wyniki
koncowe mistrzostw w najkrotszym mozliwym czasie. Jest odpowiedzialny za dostarczenie
Dyrektorowi Sportowemu AP sprawozdania zawierajgcego petng liste wynikow.

KOMISJA SEDZIOWSKA MISTRZOSTW
Komisje sedziowskg mistrzostw powotuje dyrektor mistrzostw. W sktad Komisji Sedziowskiej
mistrzostw wchodza:
-Przewodniczacy Komisji Sedziowskiej,
-Zastepca Przewodniczacego Komisji Sedziowskiej,

Komisja Sg¢dziowska zawodoéw odpowiada za zgodne z regulaminem obliczenie wynikéw poszczegodlnych
konkurencji 1 wynikow koficowych mistrzostw oraz rozstrzyga w sprawach ewentualnych zazalefi. Komisje
Sedziowska powotuje si¢ sposrod Komisarzy Sportowych AP.

KOMISJA SPORTOWA MISTRZOSTW

Gtownym zadaniem Komisji Sportowej jest rozpatrywanie protestow sktadanych przez zawodnikoéw
mistrzostw. Sktada si¢ z trzech cztonkéw: przewodniczacy — Komisarz Sportowy nie bedacy zawodnikiem
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w danych zawodach sedzig lub organizatorem danych zawodow , cztonkowie — Kierownik Sportowy
Zawodow oraz przedstawiciel zawodnikow wybrany na pierwszej odprawie. Jesli protest dotyczy
przedstawiciela zawodnikow to na czas rozpatrzenia protestu zawodnicy muszg wybrac innego
przedstawiciela sposrod pozostatych zawodnikdw, ktorych nie dotyczy protest. Komisarza Sportowego
mistrzostw zatwierdza Dyrektor Sportowy AP. Komisarz Sportowy mistrzostw musi posiada¢ uprawnienie
Komisarza Sportowego AP.

Komisja Sportowa zawoddw jest najwyzsza instancjg sportowg podczas Zawodow.

23.1 Czlonek Komisji Sportowej musi posiada¢ gruntowng wiedz¢ na temat: Kodeksu Sportowego FAI
(Sekcja Ogolna i Sekcja 3) Regulaminu Zawoddéw oraz RL  obowigzujacego podczas zawodow.
Cztonkowie Komisji Sportowej muszg zachowaé bezstronno$¢ i niezalezno$¢ od decyzji Organizatora
Zawodow. Jednakze powinni by¢ gotowi do udzielania rad i odpowiadania na pytania zadawane przez
osoby funkcyjne w sprawach dotyczgcych interpretacji przepiséw i ogdlnego przebiegu imprezy.

2.3.2 Przewodniczacy-Komisarz Sportowy, obok funkcji kierowania zebraniami Komisji Sportowej, ma
prawo  zada¢ od organizatorOw przestrzegania Kodeksu Sportowego FAI oraz opublikowanego
Regulaminu Zawodow i1 RL. Jesli Organizatorzy nie spelnig tego warunku ,Przewodniczacy Komisji
Sportowej ma prawo przerwaé zawody do czasu, az zebranie Komisji Sportowej rozwazy sytuacje.

2.3.3 Komisja Sportowa ma prawo zakonczy¢ zawody, jeSli organizatorzy nie bedg przestrzega¢ Kodeksu
Sportowego FAI i Regulaminu Zawoddw oraz RL. Moze tez zaleci¢ Organizatorom zwrot wszystkich
optat wpisowych.

234  Zebrania Komisji Sportowej

2.3.4.1 Uczestnictwo w zebraniach Komisji Sportowej jest obowigzkowe dla cztonkéw Komisji Sportowej, z
wyjatkiem szczegdlnych powodoéw nieobecnosci, takich jak choroba lub naglte wypadki. W takich
przypadkach Przewodniczacy Komisji Sportowej moze zaakceptowaé mozliwe do przyjecia zastegpstwo,
wyznaczone przez zainteresowanego cztonka Komisji Sportowe;.

2.3.4.2 Decyzje Komisji Sportowej muszg by¢ podejmowane zwyktg wigkszoScig. Przewodniczacy Komisji
Sportowej musi ztozy¢ sprawozdanie dotyczace kazdego protestu do Komisji Szybowcowej i Dyrektora
Sportowego AP.

2.3.5 Rozwiazanie Komisji Sportowej

2.3.5.1 Komisja Sportowa przestaje pelni¢ swoje obowigzki dopiero po wydaniu decyzji w sprawie wszystkich
protestow, ktore zostaty poprawnie ztozone.

2.3.5.2 Ostatnig czynno$cig Komisji Sportowe;j jest zatwierdzenie wynikow Zawodow i ogloszenie Zawodow
waznymi wraz z o§wiadczeniem, ze byty prowadzone w zgodzie z Regulaminem i decyzjami Komisji
Sportowe;.

CZESC 3 PILOCI
.1 ZASADY KWALIFIKACJI DO MISTRZOSTW
a. Do startu w mistrzostwach dopuszczeni beda piloci znajdujacy si¢ na ,,LiScie pilotow
zakwalifikowanych do SMP w roku rozgrywania mistrzostw”. Maksymalna liczba pilotéw nie
moze by¢ wigksza jak 20 zawodnikow. Je§li w terminie okre§lonym przez organizatora zglosi si¢
wiecej jak 20 pilotow to organizator dokona selekcji w oparciu o ,,Liste rankingowg pilotow
szybowcowych po sezonie poprzedzajacym rozgrywanie mistrzostw — klasyfikacja ogolna”. Do
mistrzostw zostang dopuszczeni piloci zajmujacy wyzsza pozycje w rankingu. Pozostali
zgloszeni piloci beda wpisani na liste rezerwowg i bedg dopuszczeni do mistrzostw w przypadku
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3.2

rezygnacji z udzialu zawodnikow z listy zasadnicze;j.

b. Organizator powinien zarezerwowa¢ minimum pi¢¢ miejsc dla pilotdéw zagranicznych. Jesli po
zakofczeniu przyjmowania zgloszen do zawodow zarezerwowane miejsca nie zostaly zajete
przez pilotow zagranicznych, mogg by¢ wykorzystane przez zawodnikow krajowych. Jesli w
dniu zakonczenia przyjmowania zgltosze, na liscie zgtoszonych zawodnikow jest wiecej niz
pieciu zawodnikéw zagranicznych to pierwszefistwo przystuguje pilotom zagranicznym
zajmujacym wyzsze miejsce w rankingu IGC obowiazujacym w dniu zakoficzenia przyjmowania
zgloszen.

3.1.1 Zawodnicy i cztonkowie ekip, przez fakt zgloszenia si¢ do zawodow, zgadzajg si¢

postepowac zgodnie z regulaminem mistrzostw i regulaminem lokalnym, zgodnie z zasadami i

wymaganiami okreSlonymi przez organizatora na odprawie, oraz ograniczeniami przestrzeni

powietrznej w czasie zawodow. Muszg rowniez zaakceptowaé bez zastrzezen wszystkie
konsekwencje zawodow. ( np. patrz punkt 3.5 ubezpieczenia).
ZGLOSZENIA

3.2.1 Zgloszenie do zawoddow jest akceptowane tylko wtedy, jeSli byto wystane przed terminem
koncowym zgloszen, na oficjalnym druku zgloszeniowym wraz z petna optata wpisowa. Zgloszenia
niekompletne i zawierajgce nieprawidtowe informacje nie bedg uznane. Pozostale zasady okresla
RL.
3.2.2 Oplata wpisowa Wpisowe powinno pokry¢ koszty przeprowadzenia mistrzostw z
wyjatkiem holi do konkurencji ktore muszg by¢ optacone w terminie okre§lonym przez
organizatora. Uczestnik ktdry si¢ wycofa nie ma prawa do zwrotu jakichkolwiek opfat.
a. Wpisowe zwraca si¢ w przypadku:

(1) W calosci, jesli zawody zostaly odwotane,

(i) W niewykorzystanej czgsci jesli SGP zostaty przerwane lub odwotane z powodu sity

wyzszej,
3.2.3 Odrzucanie zgloszen
Organizator nie moze odrzuci¢ zgtoszenia do mistrzostw ztozonego w dobrej wierze i w zgodnie z
zasadami sktadania zgloszen.

3.3 WYMAGANIA W STOSUNKU DO PILOTOW.

34

Prawo startu w zawodach majg piloci spetniajacy nizej wymienione warunki minimalne

a. nalot: 200 godzin nalotu samodzielnego i 5000 km przelotow;

b. przed zawodami, w roku rozgrywania zawodow:
- 3 ladowania, w tym 1 na typie szybowca na ktérym startuje;
- 5 godzin nalotu samodzielnego, w tym 3 godziny na typie szybowca na ktorym startuje;
- 1 przelot o dtugoSci nie mniejszej jak 100 km;

c. spetnia¢ dodatkowe kryteria uczestnictwa, ktore moga by¢ ustalone przez Organizatora;

REJESTRACJA ZAWODNIKOW

3.4.1 Po przybyciu na miejsce zawodow kazdy zawodnik musi zgtosi¢ si¢ do Biura Rejestracyjnego
w celu kontroli dokumentow i uzyskania wszelkich dodatkowych informac;ji.

3.4.2 Po zamknieciu rejestracji zadne zamiany szybowcow lub pilotow nie sg dozwolone. Piloci,
ktorych dokumenty nie zostaly sprawdzone lub ktorzy nie spelniaja wszystkich wymagan, nie
moga by¢ dopuszczeni do zawodow dopodki tych wymagan nie spelnig.

343  Organizatorzy, jesli zajdzie stosowna potrzeba, mogg wymagaé nastepujacych dokumentow z
wazno$cig do ostatniego dnia mistrzostw 1 ich thumacze:

Dotyczy pilota:
a. licencje pilota szybowcowego lub jej odpowiednik,
b. orzeczenie lotniczo-lekarskie,
c. ksiazke pilota szybowcowego z aktualnym nalotem,
d. Srebrng Odznak¢ Szybowcowg FAI,
e. licencj¢ sportowa pilota szybowcowego,
f.  licencj¢ klubu sportowego w dyscyplinie szybownictwo (w przypadku braku licencji pilot bedzie

dopuszczony do mistrzostw jako zawodnik nie zrzeszony.
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g. Swiadectwo radiooperatora,

h. ubezpieczenie nastepstw nieszczesliwych wypadkow (NNW) zawodnika.

i. ubezpieczenie zdrowotne obejmujgce kraje, nad ktorymi przewidywane sg loty podczas mistrzostw
oraz dokument potwierdzajacy narodowoS¢ lub certyfikat zamieszkania (FAI czg$¢ ogodlna 3.7)

W stosunku do szybowca:

a. Swiadectwo sprawnoSci technicznej lub pozwolenie na loty nie wykluczajace udziatu w zawodach;

b. Swiadectwo rejestracii;

c. Pozwolenie na radiostacj¢ poktadowa;

d. Instrukcje uzytkowania w locie;

e. Ksigzke szybowca ze wszystkimi wymaganymi wpisami: nalot, czynno$ci okresowe;

f.  Ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej szybowca (OC);
3.4.4 Organizatorzy mogg wymagac¢ rowniez innych dokumentow (patrz RL) i mogg okresli¢ w RL,
ktére dokumenty powinny si¢ znajdowac na poktadzie szybowca.

3.5 UBEZPIECZENIA

3.5.1 Szybowiec musi by¢ ubezpieczony od odpowiedzialnosci cywilnej (OC) na kwote okreSlong
przez organizatora.

3.5.2 Ubezpieczenie zdrowotne pilotdéw musi obejmowaé zasiggiem wszystkie kraje, nad ktorymi
beda rozgrywane konkurencje mistrzostw i musi pokrywac koszty leczenia zachorowan i
wypadkow, obejmowac koszty leczenia szpitalnego na miejscu i koszty transportu do kraju
zamieszkania.

3.5.3 Ubezpieczenie nastepstw nieszczesliwych wypadkéw (NNW) zawodnika sa ~ obowigzkowe.
Kazdy zawodnik musi podpisa¢ o§wiadczenie, ze w razie wypadku nie bedzie roScit pretensji o
odszkodowanie od organizatorai AP.

3.5.3 Wymagane ubezpieczenia powinny by¢ dostepne do nabycia w miejscu rozgrywania
zawodow.

CZESC 4 WYMAGANIA TECHNICZNE
4.1 SZYBOWCE I ICH WYPOSAZENIE
4.1.1 Zawodnicy s3a zobowigzani przyby¢ na zawody w terminie wyznaczonym Ww piSmie
organizacyjnym wyposazeni w:
a. sprawny technicznie szybowiec z odpowiednimi potwierdzeniami w dokumentacji technicznej,
b. spadochron z waznoScig utozenia obejmujgcg czas trwania zawodow,
c. rejestrator GNSS-FR zatwierdzony przez IGC ze skalowaniem sondy ciSnieniowe;j
d. sprawng radiostacj¢ poktadowa,
e. apteczke pierwszej pomocy,
f.  wyposazenie do przetrwania w terenie przygodnym,
g. samochdd i przyczepe transportowa,
h. inne elementy wyposazenia wyszczegdlnione w piSmie organizacyjnym i RL.

Zaleca si¢ stosowaé urzadzenia takie jak: wariometry elektryczne z funkcja audio i komputery szybowcowe.

4.1.2 Szybowiec uczestniczacy w mistrzostwach musi posiada¢ §wiadectwo sprawnosci technicznej
lub pozwolenie na loty nie wykluczajace uczestnictwa w zawodach i musi by¢ uzytkowany zgodnie
z ograniczeniami §wiadectwa sprawno$ci technicznej lub pozwolenia na loty.

4.1.3 Kazde uszkodzenie szybowca musi zosta¢ zgtoszone organizatorowi bezzwlocznie.
Uszkodzony szybowiec moze zostaé naprawiony. Nastepujace czgSci moga by¢ wymienione: stery,
kompletny statecznik poziomy, hamulce, klapy, kabina (oszklenie kabiny w calo$ci z ramag i
mocowaniem), podwozie, klapki podwozia, §migto, mocowania nie bedgce mocowaniami
strukturalnymi, koficowki skrzydet i winglety. Nie mozna wymieni¢ catej zewnetrznej czgsci
skrzydta w skrzydtach dzielonych lub catego skrzydta.

Jesli uszkodzenie nie wynikato z winy pilota, caty szybowiec lub jakakolwiek jego cze$¢ moze by¢
wymieniona za zgodg dyrektora mistrzostw. Uszkodzenie przy ladowaniu zwykle traktuje si¢ jako
uszkodzenie z winy pilota.
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4.1.4 Zawodnik uczestniczacy w kolizji w powietrzu nie moze kontynuowaé lotu i musi ladowac tak
szybko jak to praktycznie mozliwe. Wynik obu pilotéw bedzie traktowany jak ladowanie w miejscu
kolizji.
4.1.5 Utrzymanie sprawno$ci do lotu, zachowanie bezpieczenstwa, bezpieczne obstuga
zawodniczych szybowcow i jakiegokolwiek zwigzanego z tym wyposazenia oraz samochodow
pozostaje zawsze w odpowiedzialnosci zawodnika.
4.1.6 Kazdy pilot, zajmujacy miejsce w uczestniczacym w zawodach szybowcu, musi uzywaé
pasow bezpieczenstwa biodrowych i barkowych oraz musi mie¢ zapigty sprawny spadochron
podczas kazdego lotu.
4.1.7 Kazdy szybowiec musi zosta¢ udostepniony Organizatorom podczas weryfikacji technicznej
przed rozpoczgciem zawodow, dla dokonania kontroli technicznej, w konfiguracji, w ktorej bedzie
wykorzystywany podczas trwania zawodow. Konfiguracja ta musi pozostaé bez zmian w czasie
catych zawodow. Szybowce nie moga by¢ wyposazone w przyrzady pozwalajace pilotom lataé bez
kontaktu wzrokowego z ziemia, nawet jesli nie sa podtaczone ( dopuszcza sie zastosowanie
przestony tarczy przyrzqdu zaplombowanej przez Sedziego np. w przypadku zakretomierza).
Organizatorzy mogg doktadnie okres§li¢ w RL przyrzady, ktorych dotyczy ta zasada.
Konfiguracja odnosi si¢ do ksztattu i wymiarow podstawowe;j struktury szybowca, tacznie z ruchomymi
powierzchniami sterowymi, mechanizmem chowania podwozia, wingletami i koncowkami
zwigkszajacymi rozpigtos¢ skrzydet. Konfiguracje uwaza sie za zmieniong, jesli ksztalt lub rozmiary
struktury podstawowej ulegty zmianie lub, w przypadku motoszybowcow, gdy instalacja silnika ulegta
zmianie.
4.1.8 Organizatorzy maja prawo dokona¢ inspekcji uczestniczacego w zawodach szybowca w kazdej
chwili podczas trwania zawodoéw szybowcowych, az do momentu rozdania nagrod.

4.2 MAKSYMALNA MASA SZYBOWCA

4.2.1
a. Organizatorzy mogg narzuci¢ ograniczenia, dotyczace maksymalnych mas startowych, biorgc pod
uwage takie czynniki operacyjne, jak: wystepujgce przeszkody, granice pola wzlotdw, ograniczenia
dotyczace pasow startowych i samolotdw holujacych, warunki pogodowe.
b. Organizator moze wprowadzi¢ wymog jednakowego obciazenia powierzchni.

¢. Maksymalna certyfikowana masa szybowca nie moze zosta¢ w zadnym wypadku przekroczona.
d. Organizator moze przeprowadzi¢ losowo kontrole masy szybowcéw w dowolnym momencie
przed startem ziemnym.
e. Kontrola masy startowej musi by¢ ukoficzona przed przybyciem szybowcow na start (grid).
Zwigkszenie ciezaru poza punktem wazenia jest niedozwolone. Procedura kontroli masy musi by¢
okreSlona w RL.

4.3 OZNAKOWANIE SZYBOWCOW

4.3.1 Numery konkursowe, zatwierdzone przez organizatora, powinny by¢ uwidocznione na

szybowcu, wozku i samochodzie.
Znaki na szybowcu muszg by¢ ulokowane:
a. Na dolnej powierzchni prawego skrzydta , okoto 2,5m od osi szybowca gorna krawedzia
liter lub cyfr zwrocone do krawedzi natarcia skrzydta. Wysoko$¢ znakéw nie mniejsza niz 80%
cieciwy skrzydta.
b. Z obu stron statecznika pionowego lub steru kierunku i wysoko$ci co najmniej 30cm.

2 Znaki konkursowe powinny mie¢ forme wielkich liter i prostej czcionki w jednym kolorze
kontrastujacym z kolorem szybowca.

3 Organizator moze wymagaé modyfikacji numeréw konkursowych ktore uwaza za podobne,
mylace lub niezgodne z zapisem punktu 4.3. Organizator moze odmowic zgody na start
zawodnikowi, ktory nie spelni tych wymagan.

4  Organizator moze wymaga¢ uwidocznienia usuwalnego logo lub banerow reklamowych na
szybowcu.

5 Organizator moze wymaga¢ oznakowania antykolizyjnego szybowcow. Szczegoty w RL
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4.4 SYSTEM TRANSMISJI PARAMETROW LOTU
Organizator moze wymaga¢ od zawodnikow umieszczenia w szybowcach rejestratorow lotu kamer i
urzadzen przesytajacych dane, zapewniajacych informacje o pozycji i zdjecia z lotu, do transmisji w
telewizji 1 internecie. Zawodnicy muszg wyrazi¢ zgode na umieszczenie tego wyposazenia na
poktadzie. Jakakolwiek ingerencja zaktdcajaca prawidtowg prace tych urzadzen jest zabroniona.

CZESC5 PROCEDURY LOTNE

5.1 ZASADY OGOLNE
Latanie w chmurach oraz akrobacja bez zezwolenia sg zakazane. Nalezy unikaé jakichkolwiek
manewrow niebezpiecznych dla innych. Zawodnicy beda ukarani za wykonywanie niedozwolonych
manewrow. Zawodnicy muszg unikaé zrzucania wodnego balastu, jesli moze to w jakikolwiek
sposob wptynaé na lot innych szybowcow.

5.2 ODPRAWA PRZEDLOTOWA
Podczas treningu i lotow konkursowych, odprawy musza si¢ odbywaé kazdego dnia rano. W czasie
odprawy muszg by¢ dostarczane petne informacje meteorologiczne i operacyjne (w szczegolnosci
ograniczenia ruchowe, strefy zamknigte), dotyczace zadania wyznaczonego na dany dzien, wraz z
odpowiednimi jednostkami miary i czasu, jezeli nie zostaly one okreSlone w RL.

a.Wszyscy piloci musza uczestniczy¢ w odprawach. W wyjatkowych, niezaleznych od zawodnika
okoliczno$ciach, moze on by¢ reprezentowany przez upowazniong przez niego osobe.
b.Wymagania dotyczace lotow i bezpieczenstwa, przedstawiane podczas odpraw, posiadaja status
RL.
c.JeSli zachodzi konieczno$¢ zmiany Zadania Dnia, to Kierownik Sportowy musi uzyskaé
potwierdzenie na piSmie od wszystkich zawodnikow, Swiadczace o przyjeciu do wiadomosci
danych dotyczacych nowej konkurencji.
5.3 POMOC Z ZEWNATRZ DLA ZAWODNIKOW
Wprowadza si¢ nastepujace ograniczenia aby mistrzostwa miaty charakter indywidualny a
rywalizacja odbywata si¢ wytacznie pomigdzy zawodnikami bez pomocy z zewnatrz.
5.3.1 NADAJNIKI I PRZEKAZNIKI RADIOWE
Radiostacje poktadowe stuzg przekazom glosowym. Moga by¢ uzywane z nastgpujacymi
ograniczeniami:
a.Nie mogg by¢ uzywane do kontaktow ze Stuzbami Ruchu Lotniczego, z wyjatkiem kontaktu w
celu otrzymania pozwolenia na lagdowanie na danym lotnisku, je§li Organizatorzy nie okreSlg
innych wymagah w RL.
b.Jakiekolwiek przekazy danych mi¢dzy zawodnikami lub migdzy nimi a ziemia sg zabronione, z
wyjatkiem:
(i) wymaganych przez Organizatorow lub,
(i) ze wzgledoéw bezpieczenstwa lub,
(ii1) w celu uniknigcia kolizji.
c.Organizator wyznacza wspolng czgstotliwo$¢ radiowa na ktorej powinny si¢ odbywaé wszystkie
korespondencje podczas zawodow. Wszyscy piloci sg zobowigzani pozostawaé na wyznaczonej
czestotliwoS$ci od startu ziemnego az do opuszczenia pasa po ladowaniu. Wspolna czestotliwosé
bedzie wskazana w RL.
d.Selektor czgstotliwoSci radia moze by¢ zaplombowany na wyznaczonej czgstotliwosci.
e. Plomba moze by¢ zerwana w przypadku koniecznosci uzyskania zgody na lagdowanie na
obcym lotnisku lub w niebezpieczenstwie. Odstepstwa podlegajg karze.

5.3.2 INNE RODZAJE POMOCY

Wszelka pomoc zewnetrzna w znajdowaniu pradow wznoszacych lub prowadzenie czy
nakierowywanie przez pilotow nie uczestniczacych w zawodach jest zabroniona.
Wspotzawodniczace szybowce, ktore rezygnuja z wykonania zadania, musza niezwlocznie
wyladowaé lub zawrdci¢ do miejsca startu i nie mogg prowadzi¢, nakierowywac lub udzielad
jakiejkolwiek pomocy zawodnikom kontynuujacym zadanie dnia.
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5.4 PROCEDURY KONTROLOWANIA LOTU
5.4.1 Lot jest dokumentowany przy pomocy rejestratorow GNSS FR.

a. Dopuszcza si¢ rejestratory GNSS FR zatwierdzone do stosowania przez IGC nie pdzniej niz na
dwa miesigce przed dniem otwarcia zawodow. Rejestratory GNSS FR musza posiadaé skalowanie.
Dopuszcza si¢ skalowanie fabryczne lub dowolne skalowanie wykonane zgodnie z Kodeksem
Sportowym FAI, Sekcja 3, Annex C, Dodatek 8, niezaleznie od daty wykonania. W przypadkach
budzacych watpliwo§é Komisja Sportowa moze poprosi¢ zawodnika o aktualizacj¢ skalowania.
b. W przypadku awarii GNSS FR podczas rozgrywania konkurencji do obliczeh moze by¢
uwzgledniony zapis wysokosci GPS ze wszystkimi konsekwencjami jego niedoktadnosci .
c.Jako zapasowa metod¢ kontroli w zawodach rangi SMP mozna zastosowaé nie certyfikowany
przez IGC GNSS FR  pod warunkiem posiadania rejestracji wysokosci ciSnieniowej lub
wysokosci GPS.
d. Mozna stosowaé dwa rejestratory GNSS FR. Zawodnik powinien przedstawi¢ Komisji
Sedziowskiej pierwszy przyrzad jako podstawowy (glowny) i drugi jako zapasowy, wraz ze
stosowng deklaracjg pisemng. Komisja moze analizowa¢ zapisy obu rejestratorow by uznaé lot.
Organizator musi by¢ powiadomiony o wszystkich zmianach w wyposazeniu w rejestratory wiacznie
z oznaczeniem ktory z nich jest gtowny. Niezgodno$§¢ z deklaracjg pisemng bedzie karana zgodnie z
tabelg kar.
c. Interwat zapisu danych w GNSS FR musi wynosi¢ nie wigcej niz 10 sek. Niepodporzadkowanie
si¢ tej regule moze by¢ karane. Zaleca si¢ zaggszczanie zapisu danych GNSS w rejonie linii startu
lotnego, PZ i linii mety.
e. Rejestratory GNSS FR nalezy wlaczy¢ przynajmniej na 2 minuty przed startem ziemnym w celu
zarejestrowania wysokoSci bazowej. W przypadku motoszybowcow posiadajacych silnik (MoP),
ktoéry mozna wigcza¢ podczas lotu (w tym silnik marszowy ), silnik musi by¢ wiaczony
przynajmniej na dwie minuty przed startem ziemnym lub niezwtocznie tuz po wyczepieniu na czas
nie dtuzszy jak dwie minuty w przypadku, gdy szybowiec wystartowat inng metodq niz za pomoca
wlasnego napgdu. Wymaganie to ma na celu sprawdzenie prawidlowego dziatania funkcji zapisu
GNSS FR dotyczace wykrycia uruchomienia napedu szybowca. Uruchomienie napgedu na diuzej jak
dwie minuty, bedzie traktowane jak ladowanie na ziemi. Rejestrator GNSS FR musi by¢ wiaczony
przez caty czas pracy silnika na ziemi.
f. W przypadku, gdy zawiodg oba rejestratory i zapis lotu zostanie przerwany na dtuzej niz jedng
minutg, uznaje si¢, ze szybowiec dokonat ladowania przygodnego w miejscu przerwania zapisu lotu,
chyba ze mozliwe jest przedstawienie wystarczajagcych dowodow na to, ze szybowiec podczas
przerwy w zapisie lotu nie naruszy! ograniczonej lub zamknietej przestrzeni powietrznej lub, w
przypadku motoszybowcow, nie uzyt silnika (MoP).

5.4.2 Nieautoryzowana ingerencja w urzagdzenia GNSS, dane lub wewnetrzny program jest
zabronione i bedzie skutkowato dyskwalifikacja zawodnika w zawodach.

CZESC 6 KONKURENCJE MPwWS
6.1 ZADANIA DNIA MISTRZOSTW
6.1.1 Organizator wyznacza kilka punktow wewnatrz granic obszaru rozgrywania mistrzostw
zwrotnych, ktére nalezy osiggnaé w okres§lonej kolejnosci. Minimalna dtugo$¢ trasy wynosi 100 km.
6.1.2 Po otwarciu linii startu, zawodnik musi przecia¢ lini¢ startu w nakazanym kierunku i zaliczy¢
tras¢ przelatujgc przez strefy poszczegolnych punktéw zwrotnych (PZ) i dolotowych (PD) w
kolejnosci wyznaczonej przez organizatora i powrdci¢ do miejsca rozgrywania zawodow w jak
najkrotszym czasie przecinajac lini¢ mety w nakazanym kierunku.
CZESC 7 PROCEDURY LOTNE MISTRZOSTW
7.1 USTAWIENIE NA STARCIE (GRID)
a. Schemat ustawienia szybowcow do startu (GRID ORDER) w pierwszej konkurencji powinna by¢
ustalona na podstawie rezultatow z ostatniego dnia treningu lub losowana przed pierwszym dniem
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lotnym. Organizator moze zrezygnowac ze stosowania Grid Order jesli ustawienie szybowcoOw w
okreslonej kolejnosci jest trudne z uwagi na specyfike lotniska pod warunkiem wyrazenia zgody
przez wszystkich zawodnikow.

b. Schemat ustawienia szybowcow do startu (Grid Order) jest podawany do wiadomoSci kazdego
dnia rano. Szybowce muszg by¢ ustawione na swoich miejscach do czasu okre§lonego przez
Organizatorow (tzw. GRID TIME).

c¢. Szybowce przyprowadzone na start po okre§lonym terminie nalezy ustawi¢ na koncu
kolejki startowej danej klasy. Pilot traci jeden start ziemny i zobowigzany jest zglosi¢ si¢ do
Kierownika Lotow celem ustalenia kolejnoSci startow w drugiej kolejce. Przyprowadzenie szybowca
na start podczas trwania startow ziemnych jest zabronione.

d. Grid skfada si¢ z rzgdow szybowcow co najmniej po dwa szybowce. Zawodnikowi zostaje
przydzielony tylko rzad bez okre§lonego miejsca w rzgdzie.

e. Rzedy przesuwaja si¢ do przodu o jeden po kazdym waznym dniu lotnym.

f. Rezygnacja ze startu ziemnego w ustalonej kolejnoSci bedzie traktowana jako strata jednego startu
ziemnego w danym dniu. Pilot zobowigzany jest wowczas do ustawienia szybowca na koficu kolejki
swej klasy 1 powinien si¢ zgtosi¢ do Kierownika Lotéw w celu ustalenia kolejnoSci startu. Decyzja
pilota o rezygnacji ze startu ziemnego w ustalonej kolejnoSci jest ostateczna.

g. Tylko szybowce ustawione na starcie w momencie rozpoczecia startow ziemnych sg podstawa

do okreslenia czasu otwarcia startu lotnego.

7.2 STARTY ZIEMNE
7.2.1 Definicje
a.Pojecie ,,Granica Lotniska” oznacza obszar lub obszary geograficzne, potozone w poblizu lotniska
wyjSciowego 1 punktoéw odlotu (WPT); jezeli zawodnik wyladuje na tych obszarach |,
uprawniony jest do kolejnego startu ziemnego.
b.Strefa Wyczepienia oznacza obszar geograficzny, w granicach ktoérego nalezy wyczepi¢ szybowiec
od samolotu holujgcego lub, w przypadku samodzielnie startujagcych motoszybowcow, wylaczy¢
silnik (MoP). Strefy beda zdefiniowane podczas odprawy przedlotowe;.
7.2.2 Granice lotniska
Granice Lotniska muszg by¢ okre§lone przez Organizatoréw i przedstawione w RL.
a.Organizatorzy muszg wyznaczy¢ strefe powtornego ladowania i podac jg na Odprawie.
b.Jezeli zawodnik wyladuje poza granicami lotniska po prawidtowym starcie ziemnym to traci
mozliwo$¢ kolejnego startu w danym dniu.
7.2.3 Procedury startéw ziemnych
a. Godzina rozpoczgcia startow ziemnych do konkurencji i wysoko$§¢ wyczepienia musi by¢ podana
w czasie odprawy. Wysoko$¢ wyczepienia powinna by¢ mozliwie bliska wysokosci startu lotnego
zwtaszcza w stabych warunkach.
b. Jesli szybowiec lub pilot nie jest gotowy do startu z winy organizatora , starty nie mogg si¢
rozpoczaC.
c. Piloci nie powinni si¢ wyczepiaé przed sygnalem do wyczepienia pilota holujacego. Podcigganie
przed wyczepieniem jest zabronione.
d. Przed otwarciem linii startu lotnego krazenie dozwolone jest jedynie w lewg strong. Pozostate
ograniczenia mogg by¢ okreSlone w RL.
e. Kazdemu pilotowi przystugujg maksimum trzy hole do jednej konkurencji. Zawodnik
ktory startuje drugi lub trzeci raz zostanie wyholowany bezposrednio po zakoficzeniu
normalnych startow z kolejki i zostanie wyczepiony w wyznaczonym rejonie na
wyznaczonej wysokosci. Zawodnik moze wybraé ponowny start po otwarciu
linii startu i wtedy bedzie wyczepiony bezposSrednio w rejonie linii 1 na okreS§lonej wysokoSci do
startu lotnego.( punkt 7.3.2 ¢) Jesli wigcej niz jeden zawodnik wymaga ponownego holu, wtedy
hole sg oferowane w takiej samej kolejnosci jak kolejno$¢ ladowania.
f. Jesli pilot opdZnia swoj start z wtasnej inicjatywy lub nie jest gotowy do startu kiedy
przychodzi jego kolej traci kolejke 1 jeden start.
g. Nieudany start ziemny lub awaria samolotu holujacego skutkujace zrzuceniem balastu lub
przedwczesnym wyczepieniem szyboweca liczy si¢ jako oficjalny start jesli pilot pozostanie




REGULAMIN MISTRZOSTW POLSKI W WYSCIGACH SZYBOWCOWYCH

OBOWIAZUJE OD 01.10.2007

13

w powietrzu. Zawodnik nie traci holu, jesli natychmiast wyladuje i bez opdZnienia zglosi
gotowos¢ do kolejnego startu ziemnego.
h. Po rozpoczgciu holowania organizator moze przerwac hole jesli kontynuacja jest
niebezpieczna. )
7.24 PROCEDURA STARTU MOTOSZYBOWCOW
a. Motoszybowce mogg startowaé samodzielnie lub by¢ wyholowane. Organizator okre$la
procedure holowania w czasie odprawy.
b. Jesli motoszybowiec startuje samodzielnie, naped musi zostaé¢ wytaczony w okre§lonym rejonie
wyczepienia ponizej okre§lonej wysokoSci.
c. Jesli motoszybowiec wymaga ponownego startu, musi najpierw wylagdowac. W przeciwnym
wypadku zostanie ukarany wirtualnym ladowaniem w miejscu uruchomienia napgdu.

7.3 START LOTNY

7.3.1 Definicje

a. Linia startu lotnego — odcinek dtugosci 5 Km, prostopadty do pierwszego odcinka trasy.
(ulokowany symetrycznie do pierwszego odcinka)

b. Strefa startu lotnego- obszar za linig startu i jej przedtuzeniami po przeciwnej stronie w
stosunku do pierwszego odcinka trasy.

c. Wysoko$¢ startu lotnego- okreslona maksymalna wysoko$¢ na jakiej mozna przecinad lini¢
startu po jej otwarciu. Ta wysokoS¢ moze by¢ okre§lana osobno na kazdy dzien w zaleznosci od
warunkow meteorologicznych. )

d. Wyjsciowy Punkt Trasy (WPT)- Srodek linii startu okre§lony wspotrzednymi geograficznymi.
Punkt startu powinien normalnie by¢ jednocze$nie punktem mety zdefiniowanym w punkcie
7.6.1b.

e. Predkos¢ startu lotnego- maksymalna predkos$¢ wzgledem ziemi na jakiej mozna
przekraczaé linie startu. Ta predkos¢ wynosi 170Km/h.

7.3.2 Procedura startu lothego

QNH)

a. Organizator oglasza przez radio godzing otwarcia linii startu po wyczepieniu ostatniego szybowca,
ktory byt o czasie na wtaSciwej pozycji na starcie ziemnym lub ktéry musiat startowaé ponownie z
powodu przerwania startu lub awarii holowki, co spowodowato zrzucenie wody lub przedwczesne
wyczepienie szybowca. (Szybowiec musi wtedy ladowaé bezzwlocznie. Jesli opdzni ladowanie
kolejny start nie jest brany pod uwage.) Linia startu powinna by¢ otwarta nie wezesniej niz 15 minut
i nie pdzniej niz 20 minut od momentu ogloszenia godziny otwarcia linii.
b. Po ogtoszeniu czasu otwarcia linii startu, organizator nie moze odroczy¢ jej otwarcia nawet jesli
piloci nie mogg utrzymac si¢ w powietrzu lub uzyskaé wysokosci startu. Mozna odwota¢ otwarcie
linii startu jesli kontynuacja holowania jest niebezpieczna lub pogoda pogarsza si¢ w stopniu
uniemozliwiajagcym rozegranie konkurencji.
c. Piloci musza si¢ znalez¢ w rejonie startu nie poZniej niz na minute przed otwarciem linii startu.
Nie zastosowanie si¢ do przepisu moze by¢ karane.
d. Po otwarciu linii startu piloci muszg wystartowac przecinajgc lini¢ startu ponizej okreslonej
wysokoSci startu i ponizej okre§lonej predkoSci.
e. Zawodnik holowany po otwarciu linii startu zostanie wyczepiony bezposrednio w rejonie
startu na okre$lonej wysokoSci startu. Nie musi pozostawac¢ za linig startu przez minute i
moze przecigé lini¢ startu od razu ponizej limitu wysokosci i predkoSci. W tym wypadku nie
stosuje si¢ kary z to, ze zawodnik nie byt za linig startu na minut¢ przed jej otwarciem.
7.3.3 Procedury Radiowe w czasie startu
Organizator podaje nastepujace komunikaty radiowe:
a. Po wyczepieniu ostatniego szybowca: ,, Linia startu bedzie otwarta o X godzinie i
maksymala wysoko$¢ startu wynosi Y metrow lub Z stop”( Wyskosci wyrazone w

b. Co pig¢ minut przed otwarciem linii startu: ,, Linia startu bgdzie otwarta za XX minut,
maksymalna wysoko$¢ startu wynosi YY metrow lub ZZ stop. ( Przypominamy, ze) Za XX minut
zawodnicy musza by¢ za ling startu.”

c. Na 3 minuty przed startem: ,, Linia startu bedzie otwarta za 3 minuty, piloci musza by¢ przed linig
startu za 2 minuty.”
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d. Na 2 minuty przed startem: ,, Linia startu bedzie otwarta za 2 minuty, piloci musza by¢ przed linig
startu za 1 minute.

e. Na minute przed startem: ,, Linia startu bedzie otwarta za minute, piloci muszg by¢ przed linig
startu od tej chwili.”

f. Na 30 sekund przed startem: ,, Linia startu bedzie otwarta 30 sekund.”

g. 10 sekund przed startem ,, Start za 10,9,8,7,6,5,4,3,2,1, Go!”

7.3.4 Zaliczenie startu
Start jest wazny jeSli zapis GNSS FR zawiera odcinek pomigedzy kolejnymi fixami przecinajacy lini¢
startu w kierunku pierwszego punktu zwrotnego i przecigcie linii startu nastgpito po czasie otwarcia
linii startu. Start bedzie zaliczony z kara 30 sekund jesli linia startu bedzie przecigta w odlegtosci od
2500 m do 3000m od WPT.

7.4 PUNKTY ZWROTNE
7.4.1 Definicje
a. Strefa PZ — strefa PZ jest cylindrem o promieniu 0.5 Km ze §rodkiem w punkcie zwrotnym
okreslonym przez wspolrzedne geograficzne.
b. Wysoko$¢ maksymalna PZ- limit wysoko$ci QNH przelotu przez strefe PZ.
7.4.2 Procedura meldowania na punkcie zwrotnym - Pilot musi przelecie¢ przez stref¢ PZ ponizej
limitu wysokoSci jesli taki zostat ustalony.
7.4.3 Zaliczenie punktu zwrotnego
a. Punkt zwrotny jest zaliczony jeSli zapis lotu GNSS zawiera jeden fix wewnatrz strefy PZ lub linia
faczaca dwa kolejne fixy przechodzi przez strefe PZ.
b. Meldowanie na PZ moze by¢ zaliczone z kara 5 minut (pkt 8.7 tabela kar) w przypadku, gdy z zapisu
GNSS FR wynika, ze jeden fix lub linia tgczgca dwa kolejne fixy jest ulokowana w odlegtosci 0,5 km
do 1 km od $rodka cylindra PZ.
¢. Meldowanie na PZ moze by¢ zaliczone z karg okreSlong w tabeli kar pkt 8.7 w przypadku, gdy z
zapisu GNSS FR wynika, Ze ani jeden fix lub linia taczaca dwa kolejne fixy nie byta ulokowana w
strefie PZ ponizej maksymalnej wysokosci meldowania na PZ.
d. Jesli meldowania na PZ begdzie wykonane w odlegtosci 0,5 km do 1 km od §rodka cylindra PZ
(pkt 7.4.3 b) i1 z przekroczeniem maksymalnej wysokosci (pkt 7.4.3 ¢) to naliczone bedg obie kary
zgodnie z tabelg kar pkt 8.7.

7.5 LADOWANIE POZA LOTNISKIEM MISTRZOSTW

a. Uruchomienie silnika w szybowcu z napedem, z wyjatkiem procedury opisanej w 5.4, lub
catkowita awaria obu rejestratoréw GNSS, jest traktowana jako ladowanie w terenie przygodnym.
b. Miejsce i czas ladowania okre$la ostatni fix zapisu GNSS kiedy szybowiec si¢ zatrzyma po
ladowaniu, przed uruchomieniem silnika lub ostatni fix w zapisie przed awarig rejestratora.
c. Jesli przed uruchomieniem silnika, awarig rejestratora lub prawdziwym ladowaniem w polu
szybowiec osiggnat wigksza punktowang odlegto$¢ ( definicja w punkcie 8.1) przyjmuje si¢, ze
szybowiec wyladowat w punkcie zapisu GNSS dajacym najwigksza punktowang odlegtoS¢. (pozorne
ladowanie przygodne)
d. Po wylagdowaniu w polu zawodnik powinien poinformowa¢ organizatora bezzwlocznie o
ladowaniu w polu podajac miejsce lgdowania ( wspotrzedne). Za odstepstwa sg przydzielane punkty
karne.
e. Organizator jest zobowigzany pomoc zawodnikom i ekipom odszukaé szybowiec, ktory
wyladowatl w terenie przygodnym, w kazdy dostgpny sposob. RL lokalny okreSli sposéb powrotu za
samolotem.

7.6 META
7.6.1 Definicje
a. Linia mety — odcinek o dtugosci 0.5 km na wysokoSci lotniska lub okreS§lonej przez organizatora
wysokosci 1 miejscu w przypadku zastosowania oddalonej mety i wyraZnie oznaczony na ziemi.
Linia mety musi by¢ tak zlokalizowana by mozna bylo bezpiecznie wyladowac po jej przecigciu.
Wprowadza si¢ maksymalng wysoko$¢ przecigcia linii mety 100m nad poziom KPT. Jesli KPT jest
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zlokalizowany poza granicami lotniska to dodatkowo obowigzuje minimalna wysoko§¢ przecigcia
linii mety 50 m ponizej poziomu KPT. Obowigzujacy rodzaj linii mety bedzie zdefiniowany w RL
b. Koncowy Punkt Trasy (KPT)- §rodek lub skraj linii mety. Musi by¢ okre§lony w RL.
¢. Punkt Dolotowy (PD) — Organizator powinien wyznaczy¢ ostatni punkt tak, by ustawic
szybowce prostopadle do mety lub w osi pasa. Mozna wprowadzi¢ minimalng wysoko$¢ na punkcie
dolotowym lub pomigdzy tym punktem a poczatkiem lotniska lub meta. PD posiada takie same
parametry i procedury jak dla PZ zdefiniowane w pkt 7.4 niniejszego regulaminu.
7.6.2 Procedura na mecie
a. Zawodnicy zgltaszajg dolot 10 km przed meta podajgc znaki szybowca. Procedura powinna by¢
szczegotowo opisana w RL i omdwiona na pierwszej odprawie.
b. Podczas dolotéw organizator powtarza przez radio informacje o sile i kierunku wiatru oraz inne
znaczgce informacje ruchowe.
c. Za lot ponizej minimalnej wysoko$ci na punkcie dolotowym, jesli taka zostata wprowadzona lub
pomigdzy punktem dolotowym a linig mety, przydziela si¢ punkty karne.
d. Linia mety bedzie zamknieta o zachodzie stofica lub po ladowaniu wszystkich zawodnikow.
7.6.3 Zaliczenie linii mety
a. Linia mety jest zaliczona je§li szybowiec przetnie jakakolwiek czescig lini¢ mety, bez pomocy z
zewnatrz, w kierunku okre§lonym na odprawie.
b. Za przeciecie linii mety powyzej lub ponizej limitu wysokoS$ci przydziela si¢ punkty karne.
¢. Jesli koficowy punkt trasy jest usytuowana w granicach pola wzlotow, to zawodnikowi, ktory
laduje po ukoficzeniu trasy na lotnisku ale nie przetnie linii mety, za moment przecigcia linii mety
okresla si¢ czas w ktorym szybowiec si¢ zatrzymat i dolicza jedna sekunde za kazdy metr odlegloSci
od dzioba do linii mety.

7.7 PROCEDURA LADOWANIA
a. Procedura ladowania powinna by¢ opisana szczegdtowo na odprawie i w RL.
b. Niebezpieczne manewry na dolocie i po przecig¢ciu linii mety powinny by¢ karane. Po przecigciu
linii mety zawodnik powinien niezwlocznie wylagdowac.
c. Lagdowanie po oficjalnym zachodzie stonica jest zabronione. Odstepstwa beda karane. Oficjalny
czas zachodu stonca organizator podaje na arkuszu zadania dnia.

7.8 DOKUMENTACJA LOTU.
Cata dokumentacja lotu wraz z zapisem rejestratora lotu musi by¢ przekazana organizatorowi w
czasie do 30 minut od ladowania. Organizator moze wymagac¢ dostarczenia zapisOw zapasowych w
czasie 30 minut.
Dopuszcza si¢ przekazanie Komisji Sedziowskiej zapisow GNNS na no$nikach danych
zaakceptowanych przez komisje Sedziowska, pod warunkiem, ze zapisane pliki beda miaty
nienaruszone zabezpieczenia elektroniczne. Procedure okresli RL.

CZESC8 PUNKTACJAIWYNIKI
8.1 Definicje

a. Dlugos$¢ trasy- odlegtos¢ od wyjsciowego punktu trasy (WPT) do koncowego punktu trasy (KPT)
przez punkty zwrotne (PZ) i (PD).
b. Czas startu — czas w ktoérym zostata otwarta linia startu lotnego
c. Czas na mecie — moment w ktérym szybowiec po raz pierwszy przetnie lini¢ mety po ukoficzeniu
zadania.
d. Czas oblotu — czas liczony od otwarcia linii startu lotnego do przecigcia linii mety.
e. Zaliczona odleglo$¢ - Suma odcinkow trasy zaliczonych przez zawodnika, zaczynajac od
wyjsciowego punktu trasy (WPT), oblecianych w prawidtowej kolejnoSci plus dystans
nieukonczonego odcinka, jesli taki jest. Dystans na nieukoficzonym odcinku to dtugos¢ tego odcinka
pomniejszona o odlegto$¢ od nastepnego punktu zwrotnego lub do mety na ostatnim odcinku do
miejsca ladowania lub ladowania pozornego. Jesli policzona w ten sposob odlegtos$¢ na
nieukoficzonym odcinku jest mniejsza niz zero przyjmuje si¢ zero.
f. Zaliczenie Konkurencji — Konkurencja bedzie zaliczona jeSli:
(1) kazdy zawodnik miat mozliwo$¢ startu w czasie umozliwiajagcym podjecie zadania dnia oraz
(i1) Co najmniej jeden zawodnik ukonczyt trase.
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8.2 Wynik podstawowy ( Czas oblotu)
8.2.1 Podstawowy wynik ( Czas oblotu) kazdego zawodnika, ktory ukoficzy? trasg rowna si¢ czasowi
oblotu, plus ewentualnie doliczony czas karnych sekund.
8.2.2 Podstawowy wynik ladujacych w terenie przygodnym réwna si¢ odleglosci przelecianej. Kara
wyrazona w sekundach , jesli miata miejsce, jest zapisana w wynikach dnia i bedzie utrzymana do
kolejnej konkurencji, w ktorej zawodnik osiagnie lini¢ mety.

8.3 SYSTEM PUNKTACJI WEDLUG ZAJETYCH MIEJSC
8.3.1 Kazdy zawodnik otrzymuje punkty za osiggnigte miejsce w konkurencji.
8.3.2 Punktacja za uzyskane miejsce w konkurencji wyglada nastepujaco:
a. Najszybszy pilot otrzymuje jeden punkt za kazdego koficzacego po nim tras¢ pilota , maksymalnie
dziewie¢ punktow.
b. Drugi pilot otrzymuje jeden punkt za kazdego konczacego po nim tras¢ zawodnika, maksimum
osiem punktow.
c. Zasada przydzielania punktow powtarza si¢ dla kolejnych zawodnikow do dziewiatego miejsca
lub jesli zadanie ukoficzyto mniej niz dziewigciu zawodnikow, to kazdy zawodnik osiggajacy lini¢
mety otrzymuje punkty w zaleznoSci od zajgtego miejsca.
d. Ladujacy w polu otrzymuja zero punkow.
8.3.3 Zwycigzca dnia dostaje dodatkowo jeden punkt. Jesli tras¢ ukoficzyto dziewigciu lub wigcej
zawodnikow punktacja wyglada wtedy nastepujaco: 10,8,7,6,5,4,3,2,1 dla pierwszych dziewigciu
zawodnikow.
8.3.4 W przypadku finiszujgcych jednocze$nie dwu lub wigkszej liczby zawodnikow,  zawodnicy
ci otrzymujg jednakowg liczb¢ punktow. Punktacja dalszych miejsc nie ulega zmianie.
Przyktadowo, jesli trase ukoficzylto dziewigciu lub wigcej zawodnikow i piloci 2,3,4 przecinali
lini¢ mety razem, wyniki wygladajg nastepujaco: 10,8,8,8,5,4,3,2,1. Przez jednoczesny finisz nalezy
rozumie¢ sytuacje gdy dwoch lub wigecej zawodnikoéw osiggneto ten sam czas z doktadnoscia do
jednej sekundy.
8.3.5 W kazdej konkurencji organizator moze przydzieli¢ dodatkowo jeden punkt bonusowy
pierwszemu pilotowi na wyznaczonym punkcie zwrotnym. Punktu nie przydziela si¢ jesli nikt nie
ukonczyt trasy.

8.4 Parametry punktacji. Wszystkie czasy sa wyrazone w sekundach, odlegtosci w kilometrach.
8.4.1 Dzien lotny
Dt = (Tak Distance) DiugoS$¢ trasy
Ts = (Start Time) Czas startu
8.4.2 Osiagniecia zawodnikow.
D = (Distance) Odleglo$¢ przeleciana
Tf= ( Finish Time) Czas przecigcia linii mety przez zawodnika
T = ( Marking Time) Czas oblotu zawodnika = Tf -Ts
Nf = (Number of Finishers) Liczba zawodnikow ktorzy ukoficzyli trase
S = (score) osiggnigty czas
R = (ranking) kolejno$¢ na mecie zawodnika
P = ( points) Liczba punktéw w danym dniu
O = Punktacja koficowa. Suma punktow z wszystkich konkurencji

8.5 Wzér obliczania punktacji
8.5.1 Czasy dnia Dziefi jest niewazny, jesli nikt nie ukoficzyt trasy. Wyniki sg przedstawione w
godzinach, minutach i sekundach.
Dla finiszujacych : S=T
8.5.2 Punktacja dnia
Dla zwycigzcy dnia : jeSli Nf<9 to P = Nf-R+2
jesliNf>9 to P =10 - R+1
Dla nastgpnych zawodnikéw koficzacych zadanie:
jeSliNf<9toP=Nf-R+1
jeSliNf>9toP=10-R

Jesli wyznaczono punkt bonusowy, wynik punktowy pilota pierwszego na danym punkcie zwrotnym
wyglada nastepujaco:
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P=P+1
8.5.3 Punktacja konicowa. Suma punktéw z wszystkich konkurencji
Dla kazdego pilota O =P1+P2+P3....

8.6 Kary i dyskwalifikacje

8.6.1 Dyrektor GP przydziela kary za naruszenia Regulaminu Zawod6w i Regulaminu Lokalnego.

Dyrektor GP ma mozliwo$¢ przydzielania kar od ostrzezenia do dyskwalifikacji w zalezno$ci od
wykroczenia. Kary sg przydzielane zgodnie z tabelg kar w punkcie 8.7 ponize;j.

8.6.2 Kary sa wyrazone w sekundach ( z wyjatkiem ostrzezenia i dyskwalifikacji), wyliczane
zgodnie z tabela w p 8.7 1 sg doliczane do osiggnigtego czasu dnia zawodnika.

8.6.3 Pilot zdyskwalifikowany otrzymuje punktacje taka , jakby nie startowat.

8.6.4 Wykroczenia nie uwzglednione na liScie mogg by¢ ukarane przez dyrektora SGP  zgodnie z

regulaminem sportowym FAI czgé¢ 5.2.
8.6.5 Kary s3 wyszczegolnione na wynikach dnia, w ktorym zostaly przydzielone.

8.6.6 Kary mogg by¢ przydzielone kazdego dnia mistrzostw nawet jesli konkurencja nie zostata
zaliczona lub w czasie treningu. Kary otrzymane podczas treningu beda uwzglednione podczas
mistrzostw, jesli byly skutkiem naruszenia przestrzeni zamknietej, przekroczenia dopuszczalne;j
wysoko§ci wynikajacej z ograniczei ruchowych, niebezpiecznego latania, oszukiwania lub
fatszowania dokumentow, latania po spozyciu alkoholu lub pozytywnego testu badan
antydopingowych. Jesli kara byta przydzielona w dniu, w ktéorym konkurencja nie bylta zaliczona to
bedzie doliczona na liscie wynikow podczas najblizszej zaliczonej konkurencji.

8.6.7 Jesli organizator jest w stanie elektronicznie §ledzi¢ zawodnikow na trasie, w czasie
rzeczywistym i ocenié, czy nalezy zastosowac kare ( przyktadowo nieprawidtowe ominigcie punktu
zwrotnego) moga by¢ stosowane kary natychmiastowe. Maksymalne kary nie powinny przekraczac
czasOw uwzglednionych w tabeli 8.7. Organizator musi si¢ upewnic, czy kary mogg by¢
przekazywane zawodnikom i zostato otrzymane potwierdzenie otrzymania kary od zawodnika.

8.7 Lista zatwierdzonych kar

Rodzaj wykroczenia

Pierwsze wykroczenie ~ Nastepne wykroczenia

Maksymalna kara

Przekroczenie masy
dopuszczalnej

W x 10 sekund n x W x 10sekund

n x W x 10 sekund

Nieprawidtowa, spdzniona lub brak informacji

Niekompletna dokumentacja

Zakaz startu.

Niekompletna weryfikacja
techniczna szybowca

Zakaz startu

Spoznione przekazanie zapisOw Ostrzezenie 1 minuta N minut
lotu GNSS FR

Zmiana GNSS FR bez 1 minuta 2 minuty 3 minuty
powiadomienia organizatora

Nieprawidlowy start lotny

Przebywanie poza Strefg Startu
Lotnego na minut¢ przed startem

2 max 120 sekund za kazdym razem

Czas( kiedy zawodnik przebywat po nieprawidtowej stronie linii startu) x

Przecigcie linii startu przed jej
otwarciem

Czas x 10 sek. N x czas x 10 sek

N x czas x 10 sek

Predkos¢ na starcie powyzej 170
km/h

10 sekund za kazdy km/h powyzej 170 km/h

Przecigcie linii startu powyzej
limitu wysoko$ci

2 sekundy za kazdy metr przekroczenia

Nieprawidtowe przeciecie linii
startu w odlegtosci od 2,5 km do
3 km od WPT

30 sekund za kazdym razem

Nieprawidtowe przecigcie linii
startu w odlegtosci powyzej 3,0
km od WPT

INiezaliczona konkurencja
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INieprawidtowe meldowanie na punkcie zwrotnym lub dolotowym

Nieprawidtowe meldowanie na
PZ lub PD w zakresie 0,5 km do
1 km od $rodka cylindra PZ

S minut za kazdym razem

Nieprawidtowe meldowanie na
PZ lub PD powyzej 1 km od
Srodka cylindra PZ

INie zaliczony punkt zwrotny lub dolotowy, pozorne ladowanie przygodne

szybowca lub samolotu nie
uczestniczacego w zawodach

Nieprawidtowe meldowanie na Ostrzezenie (n-1)x5 sekund/ metr IN x 5 sekund/metr
PZ powyzej maksymalnej powyzej limitu
wysokosci w strefie punktu wysokosci
zwrotnego (jesli byta okre§lona).
Latanie niebezpieczne lub ryzykowne.
Latanie w chmurach 30 minut Dyskwalifikacja w dniu |Dyskwalifikacja
Krazenie w nieprawidlowg strongOstrzezenie (n-1) x 2 minuty Dyskwalifikacja
przed otwarciem startu
Hol; pdzne lub przedwczesne
wyczepienie si¢/ podcigganie
przed wyczepieniem
Przecigcie linii mety powyzej
limitu wysokoS$ci
Przecigcie linii mety ponizej 10 sekund/metr IN x 10 sek / metr Dyskwalifikacja w
limitu wysokoSci danym dniu
INiebezpieczne manewry na linii |1 minuta (N -1) x 2 minuty Dyskwalifikacja
mety
Nieprawidfowa linia ladowania Ostrzezenie (n-1) x 1 minuta Dyskwalifikacja
Latanie powyzej absolutnego S sekund/metr N x 5 sek / metr Dyskwalifikacja w
limitu wysokoSci. Przekroczenie danym dniu
o mniej niz100m (jesli
okreS§lono)
Latanie powyzej absolutnego Ladowanie wirtualne w  Dyskwalifikacja w Dyskwalifikacja
limitu wysokosSci. Przekroczenie miejscu przekroczenia  danym dniu
0 100m i wigcej(jezeli okre$lono)
INaruszenie zamknigtej
przestrzeni powietrznej
W przypadku okreslonej Sciezki dolotowej do lotniska
Lot ponizej minimalnej 2 sekundy/metr Dyskwalifikacja w dniu Dyskwalifikacja
wysokoSci na punkcie
dolotowym lub pomigdzy tym
punktem i lotniskiem(zgodnie z
ustaleniami organizatora)
Pozorne lagdowanie Dyskwalifikacja w dniu [Dyskwalifikacja
przygodne w miejscu, w
Ladowanie po czasie zachodu |ktérym znajdowat si¢
stonica podanego w arkuszu szybowiec w czasie
zadania dnia zachodu stonca
Oszukiwanie lub fatszowanie dokumentow
Fatszowanie dokumentow Dyskwalifikacja
Proba uzyskania pomocy w Dyskwalifikacja w Dyskwalifikacja Dyskwalifikacja
wyszukiwaniu noszefi od danym dniu
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Uzywanie czg¢stotliwoS$ci innej 2 minuty Dyskwalifikacja w dniu Dyskwalifikacja
niz wspolna czgstotliwosé
mistrzostw

Inne wykroczenia

Latanie po spozyciu alkoholu Dyskwalifikacja w dniu P)yskwaliﬁkacj a Dyskwalifikacja

Pozytywny wynik kontroli Zgodnie z politykg FAIL
dopingowej

Uwaga: n oznacza ilo$¢ okreslonych przekroczen zawodnika od poczatku zawodow
do konca dnia lotnego.

CESC9 ZAZALENIAIPROTESTY
9.1 Zazalenia

9.1.1 Zawodnik ma prawo do zlozenia zazalenia. Celem zazalenia jest ocena sprawy dotyczacej zawodnika
bez potrzeby sktadania formalnego protestu.

9.1.2 Przed zawodami szybowcowymi zazalenia mogg by¢ sktadane przez kazdego zawodnika. Takie

zazalenie moze dotyczy¢ tylko nieprzestrzegania przez organizatora zasad uczestnictwa, zasad

kwalifikacji lub odrzucania zgtoszen.

9.1.3 Podczas trwania zawodow szybowcowych zazalenia mozna sktadac na rece Dyrektora Zawodow lub
zastgpey. Zazalenie powinno by¢ rozpatrzone w ciggu 6 godz. od chwili
zaistnienia jego podstawy.

9.2 Protesty
9.2.1 Nie mozna sktadaé protestu przeciwko przepisom lotniczym i regulaminowi zawodow.
9.2.2 Protest przeciwko decyzji w sprawie zazalenia ztozonego przed zawodami (opisanego w punkcie
9.1.2) musi zostaé ztozony przed rozpoczgciem Uroczysto$ci Otwarcia Zawodow
9.2.3 Zawodnik ma prawo zlozy¢ protest przeciwko decyzji o przyznaniu kary lub przeciwko decyzji
rozstrzygniecia zazalenia w czasie mistrzostw.
a. Protest musi by¢ ztozony na pi$mie, po polsku lub po angielsku i musi zawiera¢ nastepujgce
elementy:
(i) odniesienie do decyzji przeciwko ktorej jest sktadany,
(i1) powody sktadania protestu
(iii) rozwigzanie jakiego si¢ oczekuje po sktadanym protescie.

b. Protest razem z oplatg za jego ztozenie, sklada si¢ do dyrektora mistrzostw lub jego zastepcy, przed
odprawg nastgpnego dnia. W ostatnim dniu zawoddéw protest sktada si¢ w
ciggu godziny od opublikowania wynikéw lub decyzji przeciwko ktorej jest
sktadany. WysokoS¢ optaty za protest (wadium) musi zosta¢ okreslona w RL.

9.3 Rozpatrywanie protestow
9.3.1 Dyrektor mistrzostw dostarcza protest niezwtocznie do Przewodniczacego Komisji Sportowe;.
a. Przewodniczacego Komisji Sportowej musi zwola¢ posiedzenie Komisji Sportowej mistrzostw i
rozpatrzy¢ protest w ciggu 24 godzin od otrzymania protestu od dyrektora mistrzostw i tak szybko jak to
mozliwe w ostatnim dniu zawodow.
b. Komisja Sportowa musi wystucha¢ obu stron w sprawie kazdego protestu, stosujgc si¢ §ci§le  do
regulaminow obowigzujacych podczas zawodow szybowcowych. W czasie rozwazania protestu,
Komisja Sportowa musi mie¢ dostgp do wszystkich osob i informacji mogacych pomoc w rozwazaniach.
Komisja Sportowa sporzadza protokoty z posiedzen  z uzasadnieniem i z podpisami cztonkow
Komisji. Wszystkie protesty, protokoly z posiedzen Komisji Sportowej wraz z uzasadnieniami musza
by¢ opublikowane na Oficjalnej Tablicy i zataczone do sprawozdania z mistrzostw.
c. Dyrektor Zawodow jest zobowigzany respektowac decyzje Komisji Sportowej, o ile nie naruszg one
zasad organizacji zawodow i ogdlnych Przepisow Lotniczych.
d. Optata za ztozenie protestu jest zwracana jeSli protest zostat rozpatrzony pozytywnie lub zostat
wycofany przez zainteresowanego przed rozpatrzeniem przez Komisj¢ Sportowg mistrzostw.
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9.4 Odwolania od decyzji Komisji Sportowej Mistrzostw
Kazdy zawodnik moze odwota¢ si¢ od decyzji Komisji Sportowej do Komisji Sportowej AP w terminie 14

dni od zakonczenia zawodow.

CZESC 10 WYNIKI
10.1 Wyniki
10.1.1 Definicje i status wynikow:
a. Wyniki wstepne: Osiagnigcia, czasy zawodnikow opublikowane bez jakiejkolwiek weryfikacji

b. Wyniki nieoficjalne: Wstepne wyniki, po weryfikacji przez Komisje Sedziowskq zapisow lotow
wszystkich zawodnikow, z uwzglednieniem kar. Wyniki nieoficjalne powinny byc¢ opublikowane przed
nastepngq konkurencjq.

c. Wyniki oficjalne: Nieoficjalne wyniki, po uptywie terminu sktadania protestéw, a takze po
uwzglednieniu i rozpatrzeniu wszystkich protestow w przewidzianym czasie (p.9.2.3 b). Po rozegraniu
ostatniej konkurencji wynik oficjalny zawierajagcy sume punktow z wszystkich konkurencji jest
wynikiem koncowym zawodow.

W trakcie zawodow Organizator musi publikowac na Oficjalnej Tablicy i na stronie
Internetowej zawodow nastepujace wyniki:

-wyniki poszczegolnych konkurencji

-wyniki taczne po konkurencjach

-wyniki koncowe zawodow

10.1.2 Wszelkie nieoficjalne i oficjalne wyniki musza zosta¢ ogloszone mozliwie jak najszybciej 1 wyraznie
okresla¢ status wynikow i czas publikacji, z pilotami uszeregowanymi wedtug
wynikow danego dnia. Nieoficjalne wyniki musza zawiera¢ koficowy termin
sktadania protestow. Nieoficjalne i oficjalne wyniki muszq zosta¢ podpisane
przez Dyrektora Zawodow lub Kierownika Sportowego .

10.2 Zatwierdzenie wynikow
10.2.1 Koficowe wyniki mistrzostw sa wazne po zatwierdzeniu przez Komisje Sportowg Mistrzostw. Wyniki

musza by¢ opublikowane przed ceremonig oficjalnego zakoficzenia mistrzostw.
10.2.2 Mistrzostwa uznaje si¢ za rozegrane je§li odbyly si¢ co najmniej 3 konkurencje punktowane.
10.2.3 Rozstrzygniecie remisowe. Jesli dwoch lub wigcej pilotéw uzyskata jednakowa liczbg punktow
po ostatnim dniu mistrzostw, najlepsze wyniki z poszczego6lnych dni rozstrzygajg o kolejnosci pomigdzy
tymi pilotami. Wyzsze miejsce koficowe uzyskuje pilot z wigksza liczbg wygranych konkurencji. Jesli
nadal wystepuje remis liczy si¢ wyzsza liczba drugich miejsc i tak dale;.

Publikowanie wynikow
Wyniki okreslone w p10.1.1. muszq by¢ opublikowane w formie pisemnej w postaci listy wynikow
zawierajqcej:
a.w nagtowku: nazwe zawodow, klase szybowcow, nazwe miejscowosci, date i godzine
opublikowania, punkty trasy przelotu oraz dtugosc trasy przelotu.

b.w tabeli:
imie i nazwisko kazdego zawodnika, jego przynaleznosc klubowq (narodowaq), typ i znaki

konkursowe szybowca, czasy osiggniecia WPT i KPT, rzeczywisty czas oblotu trasy przez
zawodnika, czas punktowany(po uwzglednieniu ewentualnych kar) ilo$S¢ uzyskanych punktow z
wyszczegolnieniem ewentualnych kar.
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Jesli w zawodach startujq piloci zagraniczni to muszq by¢ publikowane, oprocz wynikow klasyfikacji
krajowej, rowniez wyniki klasyfikacji miedzynarodowej.

10.3 ROZDANIE NAGROD

10.3.1 Wreczenie medali, dyplomow i nagrod powinno sie odby¢ podczas oficjalnego zakonczenia zawodow.
Podczas uroczystosci zamkniecia zawodow szybowcowych powinny zostac
wywieszone flagi: Rzeczypospolitej Polskiej, Aeroklubu Polskiego, oraz flagi
panstw, ktorych zawodnicy uczestniczyli w zawodach.

Przed rozpoczeciem zawodow nagrody i wyroznienia powinny by¢ przyporzqdkowane konkretnym miejscom

na tabeli wynikow koncowych .

10.3.2 W zawodach rangi SMP Aeroklub Polski przyznaje ztoty, srebrny i brazowy medal zawodnikom, ktorzy
zdobyli odpowiednio pierwsze, drugie i trzecie miejsce w kazdej klasie
zawoddw szybowcowych. AP przyznaje réwniez dyplomy potwierdzajace
otrzymanie medali.

a.Kolejnym zawodnikom do 10-go miejsca AP przyznaje dyplomy. AP przyznaje dyplomy wszystkim
zawodnikom zagranicznym.

b.Drobne nagrody moga by¢ przyznawane zwyciezcom poszczego6lnych konkurencji mistrzostw.
c. Rodzaj nagrod i sposob ich wreczania powinien by¢ okreslony w RL.

ANEX 1 REGULAMIN LOKALNY
Regulamin lokalny powinien by¢ dostarczony pilotom przez organizatora przed zawodami.
Regulamin lokalny powinien zawiera¢ nastgpujace informacje:

A SZCZEGOLY ZAWODOW

Nazwa zawodow

Miejsce rozgrywania zawodow
Harmonogram zawodow

Poczatek przyjmowania zgtoszen

Koniec przyjmowania zgloszen

Zatwierdzenie udziatu pilotow rezerwowych.

Ostateczny termin zatwierdzenia nowych GNSS FR 5.4./a
Zamkniecie lotniska dla lotow treningowych

Trening zawodnikow

Termin przybycia na zawody

Rejestracja zawodnikow

Weryfikacja techniczna sprzetu.
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Oficjalna odprawa inauguracyjna

Ostateczny termin zgtaszania zmian w konfiguracji
Ceremonia otwarcia zawodow

Rozgrywanie konkurencji

Nieoficjalne zakofczenie zawodow

Oficjalne zamknigcie zawodow 1 rozdanie nagrod

Kierownictwo zawodéw

Dyrektor Zawodow:
Kierownik Sportowy:
Kierownik Lotow:
Kierownik Biura Meteo:
Sedzia Gtowny:

Kierownik Techniczny:
Kierownik Finansowy:
Kierownik Administracyjny:

Adresy:
Adres Organizatora Zawodow:
Telefon, Telefax, e-mail, http:/:
Konto bankowe

B CZESC OGOLNA

1.1 Dodatkowe cele zawodow

1.3 Klasy na zawodach

1.4.1 Dodatkowe zasady bezpieczefnistwa

1.4.3. Krajowe wymagania dotyczace testow antydopingowych

C ZGYOSZENIA I REJESTRACJA

3.2.1 Przysytanie zgtoszen.

3.2.2 Optata wpisowa i koszty uczestnictwa.
34 Procedura rejestracji zawodnikow.
344 Dodatkowa wymagana dokumentacja.
3.5 Ubezpieczenia

D WYMAGANIA TECHNICZNE

4.1.1h Obowiazkowe dodatkowe wyposazenie

4.1.7 Przyrzady, ktore nalezy usungé z szybowca

42.1e Procedury sprawdzania masy szybowca i zrzucania balastu na starcie

435 Umieszczanie na szybowcach znakow zwigkszajacych ich widoczno$¢ podczas lotu
4.4 System transmisji parametréw lotu

E OGOLNE PROCEDURY LOTNE

5.2. Jednostki miary
53.1a. Komunikacja radiowa ze stuzbami ruchu lotniczego
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5.3.1 b. Wymagania dotyczace transmisji danych
53.1c. Czgstotliwosci radiowe uzywane podczas Zawodow
F KONKURENCJE MISTRZOSTW
6.1.1 Granice obszaru rozgrywania mistrzostw
G PROCEDURY ZAWODOW
7.1b Sposob ogtaszania informacji dotyczacych ustawiania szybowcow na starcie
7.2.2 Granice lotniska
7.2.3d Obszary na ktorych zabronione jest ciggle krazenie lub dozwolone jest
krazenie w jednym kierunku
7.2.3 Procedury startu ziemnego
7.2.4 Procedury startu ziemnego w przypadku motoszybowcow
7.3.1 Definicja linii startu lotnego
7.3.3 Potwierdzenie dotyczace otwarcia startu lotnego
7.5d Zasady postepowania w przypadku rzeczywistego ladowania
przygodnego
7.5¢ Wymagania 1 warunki dotyczace powrotu na holu po ladowaniu
przygodnym
7.6.1a Definicja mety
7.6.1b Definicja KPT
7.2.2 a. Procedury dolotowe
7.7 Procedury lagdowania
7.8 Dokumentacja lotu

H PROTESTY

923D Wysokos¢ optaty za protest

I WRECZANIE NAGROD

10.3.1. Wymagania dotyczgce flag i taSm magnetofonowych lub ptyt CD
(hymny narodowe)
10.3.2 cRodzaj nagrod i sposob wreczania

Dyrektor Sportowy
Aeroklubu Polskiego

Lidia Kosk
- Koniec-



