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REGULAMIN LOKALNY

ZATWIERDZONY PRZEZ DYREKTORA SPORT EGO AP dnia:

A SZCZEGOLY ZAWODOW:

NAZWA ZAWODOW:

* 1 MISTRZOSTWA POLSKI W WYSCIGACH SZYBOWCOWYCH;
ZAR 24.04 - 04.05.2008r.
MIEJSCE ROZGRYWANIA ZAWODOW:

Nazwa lotniska ZAR
Czestotliwos¢ Kierownika Lotow 122,80 MHz
Szerokos$¢ geograficzna 49°46’15,81”"N
Dtugos¢ geograficzna 019°13'04,91"E

Elewacja Lotniska 385m/1260 ft AMSL

HARMONOGRAM ZAWODOW:

Poczatek przyjmowania zgtoszeh: 15.02.2008

Koniec przyjmowania zgtoszen: 11.04.2008

Termin zatwierdzenia rejestratorow lotu

(GNSS FR) Jako metody podstawowe;: 25.02.2008

Trening nieoficjalny: 19.04 — 24.04.2008

Trening oficjalny - obowiazkowy: 25-26.04.2008

Termin przybycia na zawody: 24.04.2008 do godz. 19:00 (Czwartek)
*Weryfikacja techniczna sprzetu oraz 22.04 — 23.04.2008 w godz. 10:00 — 16:00
rejestracja zawodnikow: 24.04.2008 w godz. 09:00 — 19:30*
Odprawa inauguracyjna: 24.04.2008 godz. 20:30 (Czwartek)
Ceremonia otwarcia zawodoéw 26.04.2008 godz. 18:00 (Sobota)
**Rozgrywanie konkurencji 27.04 — 03.05.2008

Ceremonia oficjalnego zakonczenia zawodéw: 03.05.2008 godz. 21:00 (Sobota)

* Rejestracja zawodnikdéw zostanie zakonczona dnia 24.04.2008 (Czwartek) o godzinie 19:30

czasu lokalnego. Zawodnicy, ktérzy nie zarejestrujg sie w powyzszym terminie, nie bedag
dopuszczeni do startu w zawodach i nie otrzymajg zwrotu wpisowego!

** W przypadku, gdy po dniu 03.05.2008 do rozegrania zawodoéw brakowaé bedzie 1
konkurencja, to dnia 04.05.2008 bedzie podjeta proba rozegrania trzeciej konkurenciji

zaliczajgcej mistrzostwa. Ceremonia zakonczenia mistrzostw odbedzie sie niezwtocznie po

zakonczeniu konkurenciji

KIEROWNICTWO ZAWODOW:

Dyrektor Zawodow Jacek Dankowski
Z-ca Dyrektora Bogdan Drenda
Kierownik Sportowy Jacek Dankowski / Jacek Marszatek
Kierownik Lotow Roman Kata
Kierownik Techniczny Jrzy Biskup
Gtéwna Ksiggowa Urszula Weglarz
Kierownik ds. administracyjnych Wojciech Bidzinski
Sedzia Gléwny Marek Uzarowski
Obstuga Meteorologiczna Rafat Bgkowski

Przewodniczgcy Komisji Sportowej - Witold Czarnik
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ADRES ORGANIZATORA ZAWODOW:

Adres Gorska Szkota Szybowcowa AP ,ZAR”

Miedzybrodzie Zywieckie
ul.Gorska 19

34-312 Miedzybrodzie Bialskie

Telefax (0-33) 866-10-90 lub 862-14-77

Telefon (0-33) 866-10-46

e-mail: zar@onet.pl internet: http://www.glidezar.com
Konto bankowe PBH S.A. o/ Zywiec 69-10600076-0000330000141228
B ZESC OGOLNA:

DODATKOWE CELE ZAWODOW:

Wytonienie Mistrza i dwoch wicemistrzow Polski w WyScigach
Szybowcowych na podstawie wynikow uzyskanych w klasyfikacji krajowe;j.
Wytonienie zwycigzcy klasyfikacji migdzynarodowe;.

Zakwalifikowanie czotowych pilotow, ktorzy zajeli miejsca nie dalsze niz N/
2 w klasyfikacji krajowej do przysztorocznych SMP.

Promocja szybownictwa.

Rozwijanie wspoipracy na terenie ,,Euroregionu Beskidy

KLASYFIKACJE NA ZAWODACH:

Klasy:
Mlstrzostwa beda rozgrywane w klasie standard z ogranlczenlem do grupy szybowcow
ot

DG 100. Szybowce posiadajgce gorszy wspoétczynnik bedg dopuszczone do udziatu w mistrzostwach.
Do obliczania wynikow nie bedg uwzgledniane wspoétczynniki wyréwnawcze.
Prowadzone bgda nastgpujace klasyfikacje:

* Kklasyfikacja krajowa: uwzgledniajaca tylko zawodnikéw polskich znajdujacych si¢ na
,liscie pilotow uprawnionych do startu w SMP”.
klasyfikacja miedzynaredowa: uwzgledniajagca zawodnikow polskich tylko z klasyfikacji
krajowej oraz zarejestrowanych pilotow nie posiadajacych obywatelstwa polskiego.

1.4.1 Dodatkowe zasady bezpieczenstwa:

a.) Kierunek krgzenia w kominie termicznym okresla szybowiec, ktory pierwszy rozpoczat
krazenie (Poza strefami gdzie nakazany jest kierunek krazenia w lewo pkt 7.3.3). Szybowce
mogg krazy¢ w przeciwlegtych kierunkach jesli roznica wysokosci migdzy nimi nie jest
mniejsza jak 300 metréw. W przypadku gdy roéznica wysokosci migdzy krazacymi szybowcami
zmniejsza si¢ ponizej 300 metrow, to wszyscy muszg przyjac kierunek krazenia zgodny
z kierunkiem krazenia szybowca znajdujacego sie najnizej.

b.) Maksymalna predkos¢ dla pojazdéw poruszajacych si¢ na terenie lotniska nie powinna
przekracza¢ 25 km/h.

c.) Prawo wjazdu na pole wzlotow (przestrzen okre§lona granicami lotniska — Zat. 8 Mapka nr 1)
uzyskuja tylko samochody oznakowane identyfikatorem wydanym przez organizatora.
Identyfikator powinien by¢ przyklejony na obydwdch bokach samochodu. Przeszkolenie
pomocnika w zakresie zasad bezpiecznego poruszania po polu wzlotow jest obowigzkiem
pilota.

Krajowe wymagania dotyczace testow antydopingowych:


mailto:zar@onet.pl
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Kontrola dopingowa moze by¢ przeprowadzona zgodnie z wymaganiami polskich przepisow
antydopingowych. Osoby wskazane przez kierownika sportowego muszg stawié¢ si¢ w okre§lonym
miejscu i czasie.

Miejsce i czas publikacji decyzji operacyjnych
Oficjalnym miejscem publikacji decyzji operacyjnych jest ,,Tablica Oficjalna” ulokowana na

Scianie holu przy recepcji hotelu Gorskiej Szkoty Szybowcowej. Informacje te beda rowniez
wywieszane na tablicy ogloszen znajdujacej si¢ na zapleczu dolnego hangaru i w miar¢ mozliwoSsci
na stronie internetowe;.

Decyzje o terminie odprawy i wstepnym okreSleniu godziny pierwszego startu ziemnego lub
odwotaniu konkurencji bedg publikowane codziennie do godziny 8:15 czasu lokalnego.

C ZGY.OSZENIA I REJESTRACJA:

Przesylanie zgloszen:

1. Przystanie zgtoszenia w nieprzekraczalnym terminie do dnia 11.04.2008r (decyduje data stempla
pocztowego, data wystania e-maila lub wystania faxu) na adres GSS AP Zar. Akceptowane bedg
nastepujgce rozwigzania:

A. Przystanie zgtoszenia ( na druku zgtoszeniowym zat nr 1) pocztg , faxem lub e-mailem
(zeskanowanego zgtoszenia) podpisanego przez Szefa Wyszkolenia macierzystego
aeroklubu;

B. Zgtoszenie elektroniczne na stronie internetowej (pod warunkiem podania wszystkich
wymaganych danych);

C. Przystanie zgtoszenia oficjalnego bez podpisu Szefa Wyszkolenia;

Uwagal

Jesli bedg zastosowane rozwigzania okreslone w punkcie 1B lub 1C, to druk zgtoszenia ze wszystkimi
podpisami musi by¢ dostarczony do biura rejestracji w ostatecznym terminie do dnia 24.04.2008
przed godzing 19:30 czasu lokalnego.

Potwierdzeniem przyjecia zgtoszenia bedzie umieszczenie nazwiska na ,liscie zgtoszonych
zawodnikéw” publikowanej na stronie internetowej zawoddw: http://www.glidezar.com/ - link
»Zawody 2008”. W przypadku rezygnaciji ze startu w zawodach po dokonaniu zgtoszenia, prosimy o
jak najszybsze poinformowanie organizatora.

Oplaty wpisowe i koszty uczestnictwa:

Whptata wpisowego na nizej podane konto bankowe w wysokosci 350,- PLN od jednego szybowca w
nieprzekraczalnym terminie do dnia 11.04.2008r. (decyduje data wptywu pieniedzy na konto GSS
ZAR). Pilotom nie dopuszczonym do mistrzostw ze wzgledu na przekroczenie limitu 20 zawodnikow
wpisowe bedzie zwrdcone w petnej wysokosci lub jesli pozwolg mozliwosci organizacyjne zostanie
zaproponowany start poza konkursem.

PBH S.A. o/Zywiec. 69 1060 0076 0000 3300 0014 1228

Organizator w ramach dotacji AP, Srodkéw wlasnych i oplaty wpisowej gwarantuje:

- przygotowanie lotniska do zawodow

- ustugi poligraficzne zwigzane z mistrzostwami

- wode do tankowania szybowcow

- oslong meteorologiczng

- utrzymanie komisji sgdziowskiej

- utrzymanie stuzby startowej

- niezbedne ustugi telekomunikacyjne (odbior komunikatéw meteo, uzgodnienia ruchowe, strona
internetowa...)

- dostep do Internetu dla zainteresowanych

- zorganizowany trening w terminie od 25.04 do 26.04.2008 r.

- pokrycie pozostatych kosztow operacyjnych zwigzanych z mistrzostwami
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Pilot rezygnujacy z udziatu w zawodach traci prawo zwrotu wpisowego.

Koszty uczestnictwa: Zawodnik lub Aeroklub Regionalny pokrywaja nastepujace koszty:

wpisowe — 350 zt od jednego zawodnika.

koszt 1 holu wynosi 13,50 PLN/100m (81,00,- PLN/600m). Obowigzuje zaptata za 4 hole z gory
(324 PLN) przed przystagpieniem do rejestracji. Po wykorzystaniu pierwszych 4 holi kazdy
zawodnik musi zaplaci¢ z gory za kolejne przewidywane hole w iloSci i terminie okre§lonym
przez Dyrektora Mistrzostw. Koszty niewykorzystanych holi bedg zwrdcone.

Cztonkowie SKN i SKJ bedg zwolnieni z wptaty za pierwsze cztery hole jesli nie wykorzystajg
limitu dofinansowania przed rozpoczgciem zawodow.

koszty transportu do i z miejsca zawodow oraz transport szybowca do i po konkurencji.

koszty Sciggania z terenu przygodnego.

transport samolotem z lotnisk i lgdowisk w uzgodnieniu z organizatorem 720 PLN za godzing
lotu.

koszty zakwaterowania i wyzywienia.

GSS Zar na czas zawodoéw dysponuje 70 miejscami noclegowymi w hotelu w cenie od 20,00zt do
30,00 zt za 16zko.
Wyzywienie bedzie dostepne w stotdwce w cenie:

$niadanie 10,00zt, obiad 17,00zt, kolacja 9,00zt

Uwaga!: Wszystkie naleznosci na rzecz Gorskiej Szkoty Szybowcowej AP ZAR” nalezy requlowac
gotéwka lub przelewem na konto. Gorska Szkota Szybowcowa AP .ZAR” jest ptatnikiem VAT i moze

wystawiac¢ faktury VAT.

Dodatkowa wymagana dokumentacja:
Dotyczaca pilota:
a) Wpisane do licencji nastepujgce uprawnienia:
- uprawnienie do startu na szybowcu za samolotem holujagcym (ATTO),
- piloci planujacy udziat na szybowcu z napedem umozliwiajacym start musza
posiada¢ wpis do licencji: ,,uprawnienie do startu na szybowcu z wlasnym
napedem umozliwiajacym samodzielny start (MGTO).
b) wazne na okres zawodow KTP i KWT;
¢) uprawnienie do samodzielnego przegladu i pobierania szybowca dotyczace typu,
na ktorym startuje pilot;
d) Paszport lub dowdd osobisty

Ubezpieczenia:

Uzgodnienie warunkow refundacji szkod z zaktadem ubezpieczeniowym jest obowigzkiem
zawodnika. Organizator nie bedzie poSredniczyl w zatatwianiu spraw zwigzanych
z ubezpieczeniami.

- kazdy pilot musi by¢ ubezpieczony od nastgpstw nieszczgsliwych wypadkow, bez
wylaczenia ryzyka uprawiania szybownictwa i startu w zawodach, na kwote
wedtug wlasnego uznania;

- kazdy szybowiec musi posiada¢ Polis¢ ubezpieczenia od OC. Dla szybowcow
certyfikowanych na maksymalng masg startowa:

Mniejszg jak 500 kg - na kwote minimalng 750.000 SDR;
500 do 1000 kg — na kwotg minimalng 1.500.000 SDR

- kazdy szybowiec depozytowy bedacy wiasnoscig Aeroklubu Polskiego musi
posiadaé ubezpieczenie AC i1 Cargo na kwot¢ co najmniej rowng warto$ci
rynkowej szybowca, ale nie mniejsza jak 35.000,- PLN dla szybowcow Jantar std.

Procedura rejestracji: Do rejestracji mozna przystapi¢ po przygotowaniu wszystkich dokumentow.

W pierwszej kolejnoSci nalezy zgtosi¢ si¢ do biura Komisji Technicznej w godz. 10:00
— 19:00 z dokumentami szybowca (wyszczegélnionymi w punktach 5,6,7 druku
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rejestracyjnego) 1 wypetnionymi punktami od 01 do 08 druku rejestracyjnego (zat.1).
Po weryfikacji dokumentéow 1 przegladzie szybowca nalezy uzyskaé wpis
dopuszczajacy szybowiec do udziatu w zawodach — punkt nr 09 druku rejestracyjnego.

Nastepnie nalezy zaptaci¢ w biurze zawodow za 4 hole (324 PLN) i z potwierdzeniem
wplaty nalezy zglosi¢ si¢ do Biura Rejestracji Zawodnikow z wypelnionymi
wszystkimi punktami druku rejestracyjnego.
Proces rejestracji mozna uznaé za zakoficzony w momencie przyjecia i podpisania
druku przez cztonka sekcji rejestracji zawodnikow.

Rejestratory GNSS FR:
Do godziny 19:00 dnia 24.04.2008 kazdy zawodnik musi dostarczy¢ do komisji
sedziowskiej zadeklarowane rejestratory lotu GNSS FR (niezabudowane na state w
tablicy przyrzadow) w celu sprawdzenia deklaracji i oznakowania. Wszyscy
zawodnicy muszg posiada¢ w swoich rejestratorach lotu GNSS FR deklaracje zgodng
ze stanem faktycznym (nazwisko, imig, typ szybowca, znaki konkursowe.)

D WYMAGANIA TECHNICZNE

4.2.1 Maksymalna masa szybowca nie moze przekracza¢ maksymalnej masy na jaka jest
certyfikowany szybowiec

Uwaga: BezpoSrednio przed startem pilot musi sprawdzié W KAZDYM SZYBOWCU
prawidtowo$¢ podigczen napedéw i wychylefi sterow oraz prawidtowo$¢ montazu wszystkich
elementéw szybowca, niezaleznie od wczes$niejszych przegladow.

GNSS FR oraz pozostale wyposazenie elektroniczne musi by¢ zamontowane do konstrukcji
szybowca. Urzadzenia powinny by¢ zamontowane w tablicy przyrzadow lub na ostonie tablicy
albo do ostony kabiny, w sposob nie ograniczajacy widocznoSci.

Z. SZYBOWCA MUSZA BYC USUNIETE NASTEPUJACE PRZYRZADY UMOZLIWIAJACE LOTY BEZ
WIDOCZNOSCI:

Busole Bohli, Shanz, KT 1 oraz sztuczne horyzonty. Zakrgtomierze moga pozostac, ale muszg
by¢ odtaczone od zasilania a tarcze muszg by¢ zastonigte i zaplombowane przez s¢dziego.

SYSTEM TRANSMISJI PARAMETROW LOTU
Organizator moze uzywac szybowcow, samolotow lub §miglowcow podczas wszystkich
konkurencji do wykonywania zdjg¢ fotograficznych, filmowych i przesytania danych o
szybowcach zawodniczych. Pilot moze wymagaé przemieszczenia stosowanych przez

organizatora statkow powietrznych ale nie ma prawa do powstrzymania fotografowania,
filmowania oraz pobierania i przesytania danych o zawodnikach.

E OGOLNE PROCEDURY LOTNE:

Jednostki miary:
Odleglo$¢ bedzie podawana w kilometrach i metrach , wysoko$¢ w metrach w odniesieniu do
$§redniego poziomu morza (wedtug ci§nienia QNH).
Wszystkie czasy bedq podawane wedlug obowigzujacego w Polsce czasu lokalnego (UTC + 2
godziny).

Czestotliwosci radiowe uzywane podczas zawodow:
Wszyscy zawodnicy od startu ziemnego az do opuszczenia pasa ladowan wszyscy zawodnicy
muszg przebywac na nizej wymienionej czestotliwosci radiowe;:
*  Czgstotliwos¢ bezpieczenstwa 122,800 MHz
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* Starty, holowanie, meta, lagdowanie 122,800 MHz

® Ogtoszenia czasdéw startu lotnego 122,800 MHz

Korespondencja migdzy zawodnikami 122,800 MHz

Czgstotliwos¢ zapasowa 122,400 MHz — w wypadku trwalego zablokowania
czestotliwosci 122,800 MHz, wszyscy w mozliwie krotkim czasie przechodzg na 122,400
MHz.

PROCEDURY ZAWODOW:

Sposéb oglaszania informacji dotyczacych ustawiania szybowcow na starcie:

Kazdego dnia do godziny 08:15 czasu lokalnego bedzie opublikowany na tablicy oficjalnej
godzina rozpoczgcia odprawy 1 ,,grid time”, oznaczajacy czas do ktorego wszystkie szybowce
powinny by¢ gotowe do startu ziemnego. W zwigzku z niewielkimi rozmiarami pola wzlotow
lotniska “ZAR” rezygnuje si¢ z losowania kolejki startow ziemnych. Starty odbywa¢ sie beda
w kolejnoSci przypadkowej, zgodnie z biezagcym ustawieniem szybowcow.

Najpdzniej 10 minut przed rozpoczgciem startdw ziemnych bedzie podana informacja
potwierdzajaca rozpoczgcie lub przesunigcie startow ziemnych. Najpozniej 10 minut przed
rozpoczg¢ciem startow nalezy usungé w wyznaczone miejsce samochody, rowery i inny sprzet
pomocniczy.

Zrzucanie balastu wodnego na Gridzie:
Dopuszczalne bez ograniczen.

Granice lotniska:

Zdefiniowane w ZAL 8, schemat nr 1.

W przypadku ladowania szybowca wewngtrz granic lotniska podczas trwania startow
ziemnych, Organizator bedzie §ciggal szybowce poza pas ladowan swoim Srodkiem transportu.
Obowiazkiem pilota jest wspotpraca z kierowca Sciggajacego pojazdu (podczepienie liny i
prowadzenie szybowca za skrzydlto) i zastosowanie si¢ do polecen organizatora w celu jak
najszybszego opuszczenia pasa ladowan.

Obszary na ktérych zabronione jest ciagle krazenie lub dozwolone jest krazenie w
jednym Kierunku:

Zabrania si¢ krazenia w strefach holowania i wyczepiania szybowcoOw ponizej ogloszonej
wysoko$ci odczepienia. Zakaz obowigzuje w okresie od momentu rozpoczgcia do zakonczenia
startow ziemnych.

W promieniu 10 kilometréow od kazdego lotniska krazenie jest dozwolone tylko w lewa strone.
Zabrania si¢ krazenia i wykonywania innych manewrdéw niz zwigzane z podej$ciem do
ladowania w strefie esowania.

Procedury startu ziemnego za samolotem:

Wysoko§¢ odczepienia zwykle bedzie wynosita 985 m AMSL. W uzasadnionych przypadkach
wysokos¢ holowania moze by¢ obnizona lub podwyzszona o 100 m. Informacja o zmianie
wysokoSci odczepienia musi by¢ ogloszona przez radio na czgstotliwosci 122,800 MHZ,
najp6zniej na 10 minut przed rozpoczeciem startow ziemnych. W kazdej kolejce startow dla
wszystkich pilotéw danej klasy musi obowigzywaé taka sama wysoko$¢ odczepienia lub
wylaczenia silnika dla szybowcow startujacych przy pomocy wiasnego napedu. Szybowiec
moze odczepié si¢ po uzyskaniu sygnatu od samolotu holujgcego. Sygnatem do odczepienia
jest przechylanie samolotu.
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W przypadku przerwania startu ziemnego szybowiec bgdzie ponownie wyholowany tak
szybko jak to mozliwe.

Podczas trwania startow ziemnych na pole wzlotéw mozna wej$¢ wjechaé po uzyskaniu
zezwolenia od kierownika lotow

Procedury startu ziemnego w przypadku motoszybowcéw:

Motoszybowce wykonujace samodzielny start muszg przestrzegac tej samej procedury startu
jak szybowce holowane za samolotem w danej klasie. Wylaczenie silnika musi nastgpié
ponizej obowigzujacej wysokosci w strefie wyczepienia.

Potwierdzenie dotyczace otwarcia startu lotnego :
Znak z biatego ptotna w ksztatcie litery L potwierdzi otwarcie startu lotnego.
Zostanie wylozony ok. 50m na pétnocny-zachod od gérnego hangaru.

Granice obszaru rozgrywania zawodow:
Zat nr 3 — Linia taczaca podane wspotrzedne w przestrzeni powietrznej Polski, Czech i
Stowacji.

Zasady postepowania w przypadku rzeczywistego ladowania przygodnego:

Po wylagdowaniu w terenie zawodnik jest zobowigzany w jak najkrotszym
czasie powiadomi¢ biuro ladowan o lgdowaniu w terenie zgodnie z drukiem
»Outlanding Report”. Meldunek moze by¢ przekazany pomocnikowi, ale w tym
przypadku pomocnik musi ztozy¢ ,Outlanding Report” w biurze ladowan przed
opuszczeniem lotniska.

Wymagania i warunki dotyczace powrotu na holu po ladowaniu przygodnym:
Powr6t na holu za samolotem jest mozliwy tylko z lotnisk i ladowisk. Przed oddaniem
druku ,,Outlanding Report” trzeba wypetni¢ wszystkie rubryki.

Definicja mety:

Linia mety w ksztalcie linii prostej.

Linia mety w ksztatcie linii prostej o dtugo$ci 500 m, liczagc od WPT usytuowanego na
gornej stacji kolejki o wspotrzednych okreslonych dla FL w zat nr 2 i kierunku 192°
usytuowana wzdtuz toréw kolejki na szczyt gory Zar - Zat. nr 10. Maksymalna
wysokos¢ przecigcia linii mety wynosi 100 m na poziom WPT. Minimalna wysoko§¢
przecigcia linii mety wynosi 50 m ponizej] WPT. Wysoko§¢ WPT 755 m AMSL.

Procedury dolotowe:
Zawodnik musi zglosi¢ dolot na czestotliwosci 122,800 MHz, gdy znajdzie si¢ w odlegtosci
10 1 5 km przed linig mety. Pilot powinien poda¢ swoje znaki konkursowe i odlegtos¢ do mety;
Przyklad: ,,MN dziesigty / pigty kilometr”
Linia mety moze by¢ przecigta jeSli zostato ukoficzone zadanie. Ladowanie musi
nastapi¢ zgodnie z manewrem omdéwionym na odprawie przedlotowe;j.
Odstgpstwo od nakazanych procedur jest mozliwe po uzyskaniu zezwolenia od kierownika
lotow. Standardowe procedury meldowania sg okre§lone w zal. nr 10. Przecigcie linii mety
bedzie kontrolowane przez GNSS. Czas przecigcia linii mety bedzie interpolowany do
najblizszej sekundy od ostatniego fixa przed linig mety i pierwszego fixa po przecig¢ciu linii
mety.
Zawz)/dnik, ktory nie przetnie linii mety przed czasem zamknigcia bedzie miat zaliczong
odlegto$¢ do ostatniego fixa poprzedzajacego czas zamknigcia linii mety.

Kierunek i predko$¢ wiatru beda podawane przez kierownika lotow na czgstotliwoSci
122,800 MHz w przypadku przewidywanych lub pojawienia si¢ istotnych zjawisk
meteorologicznych moggcych mie¢ wptyw na bezpieczefistwo lotow.
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Procedury ladowania:

Procedura ladowania bedzie okre$lona na odprawie przedlotowej. Podczas lgdowania
obowigzuje facznos¢ na czgstotliwosci 122,800 MHz. Pilot, ktory nie ukonczyt
zadania lub z innego powodu zamierza wylagdowac¢ na lotnisku powinien stosowac si¢
do procedury ladowania obowigzujgcej w danym dniu. Pilot powinien podaé przez
radiostacje nastepujace informacje:
*  Odlegtos¢ do lotniska;
* Sposob wigczenia si¢ do procedury ladowania;

Przyktad:

., AY dziesiqty kilometr, wejde do strefy esowania od strony potudniowej”

UWAGA! W zwigzku z niewielkim polem wzlotéw dostepnym na lotnisku “ZAR”, w
przypadku jednoczesnego ladowania wielu szybowcow, przyjmuje si¢ zasade, ze
szybowiec ladujacy jako pierwszy laduje z przelotem, wzdtuz wschodniego skraju pasa
ladowan, a szybowce ladujace pdzniej lgduja ponizej i z boku szybowcodw
poprzedzajacych.
Szybowce ladujace na pustym lotnisku powinny przyziemiaé jak najblizej skraju
aktywnego pasa ladowan z przelotem. Podczas dobiegu nalezy utrzymywac kierunek na
wprost. Prawo zmiany kierunku posiada tylko szybowiec ladujacy bezposrednio wzdtuz
wschodniego skraju. Kierunek moze by¢ zmieniony w strong okre$long na odprawie
przedlotowej i tylko w wyznaczonej strefie. Natychmiast po zakonczeniu dobiegu piloci
powinni w miar¢ mozliwosci spychaé swoje szybowce poza pas ladowan lub grupowac
szybowce w celu zwolnienia miejsca dla innych ladujacych szybowcow.
UWAGA! W przypadku ladowania duzej ilosci szybowcow w krotkim odstepie czasu
organizator bedzie $ciagal szybowce poza pas ladowan swoim S$rodkiem transportu.
Obowigzkiem pilota jest wspodlpraca z kierowca S$ciagajacego pojazdu (podczepienie liny
i prowadzenie szybowca za skrzydlo) i zastosowanie si¢ do polecen organizatora w celu jak
najszybszego opuszczenia pasa ladowan. Szybowce beda $ciagane najkrétsza droga tylko poza
pas ladowan.

Dokumentacja lotu:

Pilot musi dostarczy¢ do Biura Komisji Sedziowskiej:

* Pol aniu na lotnisk nieprzekraczalnym czasi minut za
ladowania, nawet jesli zawodnik nie odszedt lub zawrécit z trasy, a takze gdy
konkurencja byta odwotana - rejestrator lotu GNSS FR Iub akceptowany przez
Sedziego Gtéwnego zapis na no$niku danych i niecertyfikowany GNSS FR jesli
byt stosowany. Jesli pilot stosuje niecertyfikowany GNSS FR 1 nie odda w czasie
30 minut od czasu ladowania, to zapisy w nim zawarte nie bedg przedstawialy
warto§ci w rozumieniu dokumentacji konkurencji.

W przypadku zazadania przez Komisje Sedziowska zapasowego urzadzenia
kontroli przelotu, pilot zobowigzany jest speilni¢ zadanie w ciggu 30 minut od
powiadomienia. Przez powiadomienie nalezy rozumieé poinformowanie
zawodnika przez cztonka komisji s¢dziowskiej bezposrednio lub przez telefon
komoérkowy.

Posiadany Rejestrator GNSS zatwierdzony przez Migdzynarodowa Komisje
Szybowcowa (IGC FAI) przed dniem 25.02.2008 roku musi posiada¢ skalowanie
sondy ci$nieniowej. Zaleca si¢ posiadanie zapasowego rejestratora GNSS FR,
ktorym bedzie mogto by¢ urzadzenie nie zaakceptowane przez IGC .
W_przypadku ladowania poza granicami lotniska Zar natychmiast po
przyjezdzie na lotnisko Zar — raport z ladowania (,,Outlanding Report™) i
rejestrator lotu GNSS FR lub akceptowany przez Sedziego Gtownego zapis na
nos$niku danych i niecertyfikowany GNSS FR jesli byt stosowany. Jesli pilot
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stosuje niecertyfikowany GNSS FR i nie odda natychmiast po przyjezdzie na
lotnisko Zar, to zapisy w nim zawarte nie beda przedstawialy wartosci w
rozumieniu dokumentacji konkurencji.

W przypadku zazadania przez Komisj¢ Sedziowska zapasowego urzadzenia
kontroli przelotu, pilot zobowigzany jest spelni¢ zadanie w ciggu 30 minut od
powiadomienia.

Przez powiadomienie nalezy rozumie¢ poinformowanie zawodnika przez czionka
komisji sgdziowskiej bezposrednio lub przez telefon komorkowy.

Powyzszg dokumentacje nalezy dostarczy¢ do biura komisji sgdziowskiej lub do
miejsca wskazanego przez Sedziego Gtéwnego.

® Zapisy GNSS na no$nikach danych musza by¢ zapisane w formacie IGC. No$nik
danych musi by¢ czytelnie oznaczony. Numer konkursowy i oznaczenie statusu
urzadzenia ,,gtéwne” lub ,,zapasowe” uznaje si¢ jako minimum opisu nosnika.
Dostarczenie niezbednego osprzetu do odczytu i no$nikoéw magnetycznych jest
obowigzkiem pilota.

* Pilot jest zobowigzany do zachowania zapisu GNSS az do ogloszenia wynikow

oficjalnych.
*  Wypelienie i oddanie druku ,,Outlanding Report” do biura ladowan jest
wymagane tylko w przypadku gdy zawodnik:
- wystartowal, odszedl na tras¢ i nie przeciat linii mety,
- wystartowat, odszed! na trase i zawrdcil na lotnisko startu,
lub gdy zawodnik wystartowat, nie odszed! na tras¢ i wylagdowat na lotnisku lub
w polu.

G PROTESTY
Wysoko$¢ oplaty za protest:
Zostata ustalona na 200zt.

H WRECZANIE NAGROD

Wymagania dotyczace flag i tasm magnetofonowych lub plyt CD (hymny
narodowe):

Podczas ceremonii otwarcia bgdzie wciagnieta na maszt flaga narodowa i1 bedzie
odegrany narodowy hymn Polski. Poczet Sztandarowy bedzie si¢ sktadat z 3 pilotow
zajmujgcych najwyzsze miejsca w rankingu pilotow szybowcowych — klasyfikacja
ogblna, edycja po sezonie 2007. Od momentu rozpoczgcia mistrzostw az do
zakoficzenia ceremonii rozdania nagrod, powinny by¢ wciggnigte na masztach
nastepujace flagi: Aeroklubu Polskiego i wszystkich reprezentowanych krajow.
Podczas ceremonii zakoficzenia bedzie §ciggnigeta z masztu flaga narodowa i bedzie
odegrany narodowy hymn Polski. Poczet Sztandarowy bedzie si¢ sktadal z aktualnych
medalistow Mistrzostw.

Wszyscy zawodnicy maja obowiazek uczestniczenia w ceremoniach otwarcia
i zakoficzenia mistrzostw. Nieobecno$¢ bedzie traktowana jako przejaw zachowania
niegodnego sportowca.

Rodzaj nagrod i sposéb wreczania

Nagrody w klasyfikacji koncowej | Mistrzostw Polski w Wyscigach Szybowcowych o
Puchar Euroregionu Beskidy — w klasyfikacji miedzynarodowej lub w klasyfikacji

krajowej jesli nie bedzie klasyfikacji miedzynarodowej bedg wygladaty nastepujgco:
1 m-ce: 5000 zt brutto
2 m-ce: 3000 zt brutto
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3 m-ce: 2000 zt brutto

Nagrody bedg wreczone podczas ceremonii zakoficzenia mistrzostw.
Zataczniki:
Zatacznik nr 1 — Druk Rejestracyjny;
Zatacznik nr 2 — Wykaz Punktéw Odlotowych, Zwrotnych, Kontrolnych;
Zatacznik nr 3 — Granica obszaru rozgrywania zawodow;
Zatgcznik nr 4 — Wykaz stref kontrolowanych lotnisk (Control Zone) CTR;
Zatgcznik nr 5 — Wykaz rejonéw kontrolowanych lotnisk (Terminal Control Area) TMA;
Zatacznik nr 6 — Wykaz stref zakazanych - P, niebezpiecznych — D i ograniczonych — R;
Zatacznik nr 7 - Zgtoszenie lagdowania (Outlanding Report);
Zatacznik nr 8 - Plan lotniska Zar i rozmieszczenie poszczegdlnych stuzb;
Zatacznik nr 9 - Plan ustawienia szybowcow 1 wozkow na poszczego6lnych parkingach;
Zalacznik nr 10-Proceduty ruchowe

DYREKTOR MISTRZOSTW
Jacek Dankowski

-KONIEC-




