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Andrzej Pazio

JESZCZE TROCHE PAMIETAM!
(Wspomnienia kursanta 111 turnusu CSIS)

Jeszcze trochg pamigtam, mimo ze od III turnusu Centralnej Szkoty Instruktorow Szybowcowych w
Aleksandrowicach, ktérego bylem kursantem, mingto juz 56 lat. Zacierajg si¢ juz w mej pamigci niektore
szczegoly wydarzen, przede wszystkim daty, i niektore wydarzenia, twarze i nazwiska kolegow, ktorzy
szkolenia nie ukonczyli oraz niektorych wykladowcow i instruktorow. Ale pamigtam niepowtarzalng
atmosfer¢ Szkoly, specyficzne obyczaje, zaangazowanie wyktadowcow i instruktorow, niesforne psikusy,
ktore my kursanci wyprawialiémy, odreagowujac rygory wojskowej dyscypliny nam narzuconej i
obowiazujacej wowczas postawy politycznej, ktorej sztucznos¢ mimo miodego wieku i braku doswiadczenia
zyciowego odczuwaliSmy. Pozostalo to i pozostanie w mej pamie¢ci na zawsze. Wszyscy byliSmy
entuzjastami szybownictwa i lotnictwa w ogole, a dla spetnienia tej mlodzienczej fascynacji nalezato nie
przejmowac si¢ tymi ,,drobiazgami” i przyjmowac je z humorem.

Wielu z kolegow juz nie ma wérdd nas. Przejrzatem liste polskich uczestnikow naszego III turnusu' i
policzylem, ze z ogdlnej liczby tych, ktérzy ukonczyli szkolenie — 28 (wraz eksternami) dziewigciu z nas
zmarto $miercig naturalng, a czterech zginelo w wypadkach lotniczych. Z siedmioma kolegami stracilismy
kontakt — ich losy nie sg nam znane, mimo prob nawigzania z nimi kontaktu za posrednictwem jednostek
lotniczych, w ktorych ostatnio pracowali.

Moja przygoda z CSIS zaczeta si¢ pewnego zimowego 1 mroznego poranka w lutym 1951 roku.
Wraz z Tadeuszem Kernem(t)® i Jarostawem Rebowskim(t) dotarlismy z £odzi do Aleksandrowic, gdzie w
internacie Szkoty powitali nas wroclawiacy: Jurek Blitz(f) i Tadek Popiel(f). Po tym powitaniu
poznawalismy nowych kolegdw, przybylych przed nami i dojezdzajacych po nas. Padaly pytania o
macierzysty aeroklub, wspolnych znajomych i o to, co tak bardzo bylo wazne, o zaawansowanie w lataniu
szybowcowym.

Okazato si¢, ze najbardziej zaawansowani z nas, posiadacze Srebrnej Odznaki Szybowcowej, to
Jurek Blitz, ktory zyskal przydomek ,,Picus”, Leon Bodnar(f) z Krakowa, najstarszy z nas i juz zonaty, do
ktorego od razu przylgnat przydomek ,, Tato” i Olgierd Paszyc(T) z Katowic. Pozostali z nas legitymowali si¢
réznym zaawansowaniem: od II stopnia wyszkolenia szybowcowego® do III stopnia wyszkolenia®. Ja ze
swym III stopniem, ukonczonym kursem lotéw holowanych za samolotem, uzyskanym w r. 1950 na Zarze
warunkiem czasowym do Srebrnej Odznaki oraz wylaszowaniem na szybowiec wyczynowy (OLIMPIA),
mieécitem si¢ pod wzgledem zaawansowania w gornej potdwce ogéhu kursantow. Jarek Rgbowski miat
podobne zaawansowanie formalne, co ja, ale znacznie wigcej godzin wylatanych na szybowcach. O ile
pamigtam, Tadek Kern byl zaawansowany w szkoleniu do III stopnia — miat za sobg loty termiczne przy
starcie z wyciagarki.

Wsrod nas pojawita sie tez kolezanka, Benigna Ziemkowska, zdrobniale Benia, drobniutka i bardzo
urodziwa, w ktorej niemal wszyscy podkochiwaliSmy sie, co niektorzy objawiali szczeg6lng ushuznoscia, a
inni udawang obojetnosciag. A jej serce zdobyt warszawiak, nasz kolega, kursant Andrzej Koskowski(7),
ktory ten podboj zakonczyt malzenstwem z nig.

Okazato si¢, ze Edmund Laczek konczyt w r. 1945 pierwsza klasg gimnazjum w tej samej szkole co
ja — Gimnazjum i Liceum im. T. Chatubinskiego w Radomiu a Antoni Wrobel byl w tym samym czasie
uczniem pierwszej klasy gimnazjalnej w Gimnazjum i Liceum im. J. Kochanowskiego w Radomiu. Obie
szkoly miescity si¢ w tym samym gmachu, cz¢sciowo zniszczonym przez dziatania wojenne. Bylo co
wspominac.

Gdy juz skonczyt si¢ zjazd kursantéw, na specjalnej odprawie z Komenda i kadrg Szkoty zapoznano
nas z programem szkolenia i rygorami organizacyjnymi Szkoty. Poznalismy komendanta kpt. Stanistawa

' Chodzi o liste uczestnikéw szkolenia w CSIS i CWIS zamieszczona w ksigzce Adama Skarbinskiego Pt. ,,Dzieje lotnictwa na
Podbeskidziu 1932 — 20007, wydanej przez Urzad Miejski w Bielsku-Biatej w r. 2002, w rozdziale XV na str. 324 1 325.

Ten znak: (1) stawiam po nazwisku niezyjacego kolegi albo innej osoby, jezeli wymieniam je po raz pierwszy.

I stopien wyszkolenia szybowcowego otrzymywal pilot szybowcowy (pojgcie: uczen-pilot wowczas nie bylo jeszcze
upowszechnione w szybownictwie) po wykonaniu od 40 — 80 lotow $lizgowych na szybowcu szkolnym (SG-38 a p6zniej ABC), za
wyciagarka lub z lin gumowych oraz kilku lotéw rowniez $lizgowych na szybowcu przejsciowym (SALAMANDRA) albo
treningowym (JEZYK lub KOMAR).

III stopien wyszkolenia szybowcowego, otrzymywatl pilot szybowcowy po wykonaniu co najmniej 8 godz. lotdéw Zzaglowych,
termicznych lub zboczowych.
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Fedyszyna(t), jego zastepce ds. politycznych por. Jana Nowaka, kierownika wyszkolenia inst. Jerzego
Derkowskiego (CSIS 1) oraz instruktorow: Andrzeja Rakowskiego(7), Leona Sztuke(f) i Jana Winczo
(wszyscy CSIS 2). Wybralismy sposrod nas szefa eskadry i jego zastepce a wybodr ten zostal nastgpnie
zatwierdzony pierwszym rozkazem dziennym Komendanta. Szefowie zmieniali si¢. O ile dobrze pamigtam
funkcje te pemili Jerzy Martyniec i Jarostaw Rebowski a takze chyba rowniez inni koledzy w roznych
okresach.

Program szkolenia obejmowal wszystkie przedmioty lotniczej teorii, jak na kursach teoretycznych
dla kandydatow na pilotow tylko w bardzo rozszerzonym zakresie oraz uzupetniajace zajecia z matematyki
(algebra i trygonometria) i fizyki (gtéwnie mechanika), psychologi¢, pedagogike, metodyke i organizacje
szkolenia szybowcowego. Byt tez uzupetniony jak wszystkie zawodowe szkolenia w owym okresie ,,nauka o
spoleczenstwie” zwana potocznie ,,polwychem™. Mialy byé¢ tez prowadzone zajecia praktyczne z
przysposobienia wojskowego (musztra, salutowanie, meldowanie i wojskowy savoir-vivre).

W trakcie szkolenia praktycznego w Lisich Katach mieli§my wszyscy uzyska¢ IV stopien
wyszkolenia®, odby¢ nadzorowana praktyke instruktorska w szkotach szybowcowych podczas szkolenia
uczniow do II stopnia, zapozna¢ sie z lotami gorskimi na Zarze i przej$¢ podstawowe szkolenie
spadochronowe.

Organizacja naszego codziennego zycia byla wzorowana na rygorze wojskowym. Szczegélowy
rozktad dnia byl wywieszony na tablicy ogloszen i uzupeliany rozkladem =zajeé¢ teoretycznych.
Odpowiedzialnym za przestrzeganie rozkladu dnia byl kursant dyzurny a nadzor nad nim sprawowali: szef
eskadry, jego zastepca i instruktor dyzurny. Dzien zaczynat si¢ od pobudki (godz. 06.00) i gimnastyki na
Swiezym powietrzu, pdzniej byla toaleta poranna i Scielenie 16zek. Po $niadaniu byta prasowka z
obowiazkowa pochwalg socjalizmu i krytyka imperializmu i 6 godzin lekcyjnych (po 45 min.) do obiadu. Po
obiedzie byl czas na odpoczynek i nauke wlasna oraz zajecia §wietlicowe. Po kolacji czas wolny i na
zakonczenie dnia apel z odczytaniem rozkazu dziennego przez kursanta dyzurnego. P6zniej juz tylko toaleta
wieczorna i cisza nocna.

Juz w pierwszych dniach podczas odczytywania rozkazu przez kursanta Chrupeg, zwanego
,»Chrupcia” doszto do komicznego wydarzenia. Chrupcia zacinat si¢ w mowie, wigc glosne i ptynne czytanie
rozkazu sprawiato mu spore trudno$ci, tym bardziej, ze czynit to pierwszy raz. Dukajac i zacinajac sie,
dobrnat do ostatniego przed podpisem wiersza stanu zywionych i tu zaciat si¢ na dobre:

>

- ,,ppee.....rrrss...oooneel ku... ku... ku... ” 1 juz zupetnie ptynnie:

-, kurwa mac, kuchenny — trzy!” po czym do konca czytat rozkaz bez zaci¢¢.

RyknelisSmy gromkim $miechem, nie wylaczajac instruktora dyzurnego (chyba Jasia Winczo), na co
Chrupcia zareagowat juz prawie dla niego normalnie:

- ,,Z czeee..ggoo Ssi¢ SSmiee...jeecie, kurwa?!” 1 sam wybuchngt $miechem, w czym nie zacinal si¢
zupehnie.

Na wszystkie positki do stotowki odleglej od internatu o ok. 200 m chodziliSmy czwoérkami w
kolumnie, ze $piewem i tak samo wracalisSmy.

Teoria zaczela si¢ od powtdrkowych lekcji z matematyki z Piotrem Mynarskim(T), pilotem
szybowcowym, doswiadczalnym SZD i belfrem Liceum Lotniczego w Bielsku-Bialej oraz z fizyki z mgr
inz. Justynem Sandauerem, konstruktorem z SZD. Obaj wyktadowcy okazali si¢ nie tylko $wietnymi
znawcami swych przedmiotow ale takze doskonatymi nauczycielami. Mialem okazj¢ wypehic braki wiedzy
z matematyki, spowodowane niezbyt dobrymi umiej¢tnosciami dydaktycznymi mojego nauczyciela w
ostatniej klasie liceum, no i co blizsze prawdy, moimi wycieczkami na lotnisko podczas roku szkolnego, a
wyklady z fizyki i rozmowy w przerwach z wyktadowca daty mi inne spojrzenie na mechanike, ktora, jak mi
si¢ wydawato, opanowatem niezle w liceum. Wielu kolegow miato spore braki w wyksztalceniu i
przyspieszony kurs z tych dwu przedmiotow $cistych sprawial im wiele trudnosci. Powstaty wigc kotka
samoksztatceniowe z tych przedmiotow. Na Jarka Rebowskiego, ktory okazatl si¢ nieztym matematykiem
spadl obowigzek pomagania stabszym kolegom w opanowaniu zawilosci algebry i trygonometrii a mnie
przypadto w udziale prowadzenie korepetycji z fizyki.

> Zargonowy skrot obiegowej nazwy: ,,polityczne wychowanie”.
® IV stopien wyszkolenia szybowcowego obejmowat uzyskanie Srebrnej Odznaki Szybowcowej, ukoniczenie szkolenia w lotach
holowanych za samolotem, w akrobacji podstawowej i pilotazu wedtug przyrzadéw bez widocznosci.



Matematyka i fizyka byla przeplatana zajeciami z ,,polwychu” i musztra, prowadzonymi przez por.
Nowaka, ktory usitowatl wtltoczy¢é z marnym skutkiem do naszych glow, zaprogramowanych na
szybownictwo, podstawy ekonomii politycznej, na ktoérych chyba nie bardzo sam si¢ wyznawal, oraz
wycwiczy¢ nasz krok defiladowy do poziomu kompanii honorowej WP, co nie budzito w nas entuzjazmu, a
nie sprzyjato temu nasze umundurowanie. Ubrani byliSmy w letnie junackie mundury, odziedziczone po
POSP’, nakrycie glowy stanowita drelichowa furazerka a naszym wierzchnim okryciem byt cud mody
meskiej — krotki, nie siegajacy nawet do kolan, ptaszcz luzny w pasie, do ktorego nie wydano nam pasa.
Wszystko bylo w kolorze stalowym. Wygladalismy w tym jak gromada jencow wojennych z Luftwaffe.
Prosilismy wiec Komende CSIS o wydanie nam pasow, aby nieco poprawi¢ nasz wyglad. Niestety pasow w
magazynie nie byto a Komendant pocieszal nas, ze z punktu widzenia mody wojskowej wygladamy catkiem
przyzwoicie, poniewaz nasze wierzchnie okrycie przypomina luzny trencz (a moze frencz?) oficerski. Nie
uspokoilo to nas, poniewaz przy kazdym wyjsSciu poza teren szkoty nasz wyglad byl przedmiotem
zainteresowania osob ptci odmiennej w kazdym wieku, od matych dziewczynek poczawszy a na starszych
paniach skonczywszy, ktore spogladaly na nas z wyrazng dezaprobatg a czasem zupenie kpigco.

No i zdarzyt si¢ szcze$liwy dla nas przypadek. Podczas przerwy poobiedniej, kilku z nas, w tym
szefowie eskadry, wracato z ze sklepu Gminnej Spotdzielni w pobliskiej Wapiennicy po zakupie papierosow.
Gdy zblizylis$my si¢ do bramy lotniska Aleksandrowice, dostrzegliSmy na przestanku autobusowym obu
cztonkow naszej Komendy, w eleganckich oficerskich mundurach, oczekujacych na autobus miejski w
otoczeniu innych ludzi. Lekcje musztry i wojskowego savoir-vivre nie poszty na marne. Przyj¢lismy
dwodjkowy szyk wojskowy i na sze§¢ krokoéw przed dojsciem do naszych przelozonych, na komende jednego
z nas rozpoczelismy salutowanie i marsz krokiem defiladowym. Nasze luzne ,,trencze oficerskie” dziwacznie
powiewaly na wietrze a energiczny nasz krok wspomagat ten tekstylny plas. Obaj oficerowie oddali nam
honory, ale mieli nietggie miny. Cyrk 6w zakonczyliSmy po minigciu trzema krokami obu nieco
zbulwersowanych naszych przelozonych. Incydent ten pozostal bez komentarzy i ostatecznie zakonczyt
autorytatywne gadki na temat elegancji krotkich trenczy oficerskich, a kilka dni pozniej wezwano nas do
magazynu i wydano nam pasy, oczywiscie ,,glowne”, bo wojskowe nazewnictwo obficie operowato
przymiotnikami. PrzestaliSmy wygladac¢ jak jency z Luftwafte.

Gdy powtorka z matematyki i fizyki dobiegala konca, rozpoczgly si¢ przedmioty lotnicze i
instruktorskie.

Wyktadowcg teorii lotu (aerodynamiki i mechaniki lotu) byt mgr inz. Wiadystaw Nowakowski(),
konstruktor pierwszego powojennego szybowca wyczynowego IS-1 SEP. Wprowadzat on nas w tajniki tego
przedmiotu, ktérych wielu z nas nie spodziewalo si¢. To bylo o wiele wigcej niz prawo Bernouli’ego oraz
rozktady sit w locie §lizgowym, prostym i w zakrecie, co wykladano na kursach szybowcowych w
aeroklubach. Poznali§my mechanizm powstawania sit aerodynamicznych oraz zmian ich wielko$ci i
kierunku, 1gcznie z zagadnieniami podobienstwa aerodynamicznego (liczba Reynolds’a) oraz
charakterystykami cech poszczegdlnych rodzajow profilow lotniczych w tym laminarnego. Po aerodynamice
przyszta kolej na zagadnienia mechaniki lotu. Zostaly omowione uktady sit i momentéw dziatajacych na
szybowiec w roznych rodzajach i1 fazach lotu, wspotczynniki obcigzenia dopuszczalnego, obwiednia
wyrwania, oraz zjawiska wystepujace przy przekroczeniu predkosci dopuszczalnej. Inz. Nowakowskich
wprowadzit nas w szczegdly problemow statecznosci i sterownosci. Wyktadowca operowat nie tylko
prostymi fizykalnymi wyjasnieniami zjawisk, ale takze uproszczonymi wzorami matematycznymi, co
niektorym z nas spedzato sen z oczu, ale Jarkowi Rebowskiemu, z jego matematycznym pomyslunkiem,
byto utatwieniem — kluczem do zrozumienia problemow.

Rownolegle inz. Jozef Niespal(7) prowadzit zajecia z budowy szybowcow. Do tych zaje¢ sala
wykladowa byla zastawiania szkieletami elementow szybowcoéw roznych typow. Wykltadowca chodzit po
sali wedrujac od eksponatu do eksponatu, co powodowalo czgste jego kolizje z nimi. Ozywiato to zajecia, ale
nie przeszkadzato realizacji ich idei — przedstawieniu schematu przenoszenia sit dziatajacych na szybowiec
przez poszczegdlne jego elementy. Inz. Niespat wodzac re¢kg po szkieletach elementow szybowca
demonstrowal przenoszenie obcigzen, tak zywo 1 plastycznie, ze sily stawaly si¢ niemal widoczne.
Zaczynali$my pojmowac znaczenie nie tylko poszczegdlnych, wiekszych elementéw konstrukcyjnych, jak
zeberka 1 wregi ale niemal kazdego wykrzyzowania, ukosnika i kazdej laszki. Przedstawil nam odporno$¢
calego szybowca i jego elementéw na sily aerodynamiczne i brak odpornosci elementéw nosnych na
mechaniczne sily skupione. Wyjasnial nam kiedy i jakie uszkodzenia struktury szybowca zagrazaja

7 Powszechna Organizacja ,,SEUZBA POLSCE”.



bezpieczenstwu lotu.

Stopniowo w miar¢ wysluchiwania wykladow inzynierow Nowakowskiego i Niespata oraz po
burzliwych dyskusjach na nauce wlasnej wigkszo$¢ z nas zaczela sobie wyobrazac, jakie dziataja i jak sie
zmieniajg sity 1 momenty w kazdym stanie lotu i w kazdym manewrze oraz jak nimi jest obcigzana
konstrukcja szybowca. W ten sposob ksztaltowata si¢ w naszej $wiadomosci teoretyczna podstawa do
formutowania zasad pilotazu, wynikajacych z rzetelnej wiedzy lotniczej. W niebyt odchodzity , kuchenne ale
niezawodne (?)” recepty na pilotaz i dyskusje zwolennikoéw tych recept w rodzaju polemiki o tym, czy w
locie holowanym nalezy sterowa¢ samymi lotkami blokujac w neutrum ster kierunku czy tez samym sterem
kierunku. Gingl podzial na zwolennikéw ,,przycierania” i ,,podwieszania” szybowca do lagdowania oraz
zwolennikow wykonywania zakretéw ,,sama noga” albo ,,sama lotka”, poniewaz oczywiste stato sie, co to
jest moment kierunkowy lotek, jak wplywa na przebieg sterowania w poszczegdlnych fazach zakretu i jak
nalezy mu przeciwdziata¢ w zakregtach i wykorzystywaé go w $lizgu na skrzydto. Tak zwana ,,zamiana
sterow” przestatla by¢ niewyjasnionym, tajemniczym zjawiskiem, gdy do nas dotarlo, Ze jest to zamiana
pozorna.

Pewnego dnia pojawit si¢ w CSIS mgr Wladystaw Parczewski(}). Poczatkowo wydawal si¢ nam z
wygladu oschtym teoretykiem, mimo ze wiedzieliSmy o jego udziale w charakterze pasazera w rekordowym
locie falowym Andrzeja Brzuski. Ale juz na pierwszych godzinach zaje¢ okazato sie, ze o meteorologii
moéwi niezwykle ciekawie a o meteorologii szybowcowej rowniez z pasja. Byl wspaniatym dydaktykiem.
Wyktad prowadzil prostym zrozumiatym jezykiem, krotkimi zdaniami wyjasniajac mechanizmy zjawisk
pogodowych. Jego wyktady mozna byla tatwo notowaé, poniewaz ilustrowatl je doskonatymi, czytelnymi,
schematycznymi rysunkami a zasadnicze tezy wypisywat w punktach na tablicy bardzo czytelnie. A czynit to
tak, ze nie zauwazaliSmy, iz czasem odwraca si¢ do nas tylem, aby co$ na tablicy napisaé¢ lub narysowac.
Uklady ci$nienia atmosferycznego i fronty mas powietrza przestaly by¢ dla nas czarna magia.
ZrozumieliSmy mechanizmy powstawania ruchdéw powietrza, w tym réznych rodzajéow pradéw pionowych
wykorzystywanych w lotach szybowcowych. ZaczeliSmy patrzyé w niebo, rozumie¢ ,,mowg” chmur,
dostrzegajac, co jest wazne dla wlasnego prognozowania pogody. Od mgr Parczewskiego otrzymali$my
wiele cennych wskazowek takiego prywatnego przewidywania pogody nie tylko dla potrzeb lotow
szybowcowych. Niemal wszyscy przed rozpoczeciem nauki w CSIS uczyliSmy si¢ z doskonatych broszurek
autorstwa mgr Parczewskiego, ale dopiero jego zywe wyklady nauczyly nas jak korzysta¢c w praktyce z
ksigzkowej wiedzy meteorologiczne;j.

Wiedze o przyrzadach poktadowych przekazat nam inz. Marian Gracz. Mgr Czestaw Golanski(T) w
cyklu wyktadow o prawie lotniczym uporzadkowal naszg wiedz¢ z tego przedmiotu, tak powierzchownie na
og6t traktowana na kursach teoretycznych w aeroklubach. DowiedzieliSmy si¢ o prawie lotniczym
migdzynarodowym, konwencji chicagowskiej ICAO, o mig¢dzynarodowej organizacji sportow lotniczych
FAI oraz o polskim prawie lotniczym, woéwczas wywodzacym si¢ z rozporzadzenia Prezydenta RP z roku
1928. Nie stali$my si¢ po tych zajeciach lotniczymi prawnikami, ale zrozumielismy, ze dzialalno$¢ lotnicza
podlega rygorom panstwowym i miedzynarodowym oraz, ze te rygory nalezy szanowac i do nich stosowaé
sie.

Zupelng nowoscig byly dla nas przedmioty ,,instruktorskie”: psychologia, dydaktyka oraz metodyka i
organizacja szkolenia szybowcowego. Naczelnym ,,rabinem” tych przedmiotow, uzywajac jezyka Janusza
Meissnera(T), byt mgr Wiodzimierz Humen(t), zwany ,,Profesorem”, ktory juz w okresie przedwojennym
rozpoczat badania nad procesem szkolenia podstawowego do kategorii A i B® i kontynuowat je po wojnie.
Jego badania zostaly opisany w podrgczniku pt. SZYBOWNICTWO, wydanym juz po wojnie pod jego
redakcjg. Wyktady jego z psychologii i pedagogiki wprowadzily nas w podstawowe zagadnienia tych
przedmiotow. Wyktady z metodyki szkolenia szybowcowego byly natomiast powtdrzeniem jego opracowan
zamieszczonych w SZYBOWNICTWIE. Byt autorem reformy szkolenia szybowcowego wprowadzajacej
stopnie wyszkolenia niezaleznie od kategorii (A, B, C’ i D'%), omawiat z nami jej uzasadnienie. Byt tez
zwolennikiem szkolenia podstawowego na szybowcach jednomiejscowych i zdecydowanym przeciwnikiem
wprowadzenia szkolenia szybowcowego na szybowcach dwumiejscowych, ktore jak twierdzit pozbawitoby

8 Kategori¢ A przyznawano szybownikowi po wykonaniu lotu prostego w czasie niemniejszym niz 30 sek. (odznaka z jedng mewka)
a kategori¢ B (odznaka z dwoma mewkami), po wykonaniu lotu z zakretami o 45° i 180" w czasie niemniejszym niz 60 sek.

? Kategoria C sportowa (odznaka z trzema mewkami) przyznawano za wykonanie lotu zaglowego trwajacego co najmniej 15 min
powyzej miejsca startu z lin gumowych, albo powyzej wysokosci odczepienia od liny wyciggarki albo od samolotu. Kategoria C
urzedowa o nizszych wymaganiach.

19 Kategorig D przyznawano szybownikowi, ktory zdoby?t Srebrna Odznake Szybowcows.



tak wyszkolonych pilotéw indywidualnosci. Okazat si¢ takze wojujacym przeciwnikiem stosowania dolnego
zaczepu w lotach za wyciggarka.

Asystentem mgr Humena byt instr. Jan Winczo, ktory prowadzit z nami seminaria z psychologii i
pedagogiki, przektadajac wyktady mgr Humena na jezyk zrozumialy dla nas, oraz omawiajac praktyczne
stosowanie wiedzy z tych przedmiotow w szkoleniu i wychowaniu lotniczym. Na tych seminariach
prowadzilismy ozywione dyskusje na te tematy, ktore w niedalekiej przysztosci byly wazne dla naszej
instruktorskiej dzialalnosci. Sposéb prowadzenia wykladow przez mgr Humena nie sprzyjal prowadzeniu
dyskusji. Wypowiadat si¢ on w sposob autorytatywny, wykluczajacy odmienne poglady. Instr. Winczo
prowadzil z nami takze zaj¢cia z metodyki przygotowania naziemnego do lotéw, przekazujac nam zasady i
praktyczne wskazowki, dotyczace instruktazu przed lotem i po lotach. Pod nadzorem Jasia
przeprowadzali$my rozgrywki lotdow na wszystkie ¢wiczenia jednosterowego szkolenia podstawowego,
tacznie z laszowaniem na SALAMANDRE lub szybowiec treningowy (JEZYK albo KOMAR). Stanowito to
doskonate przygotowanie do wykonywania czynnosci instruktora.

Juz po wyktadach mgr Humena pojawit si¢ nowy, i jak si¢ okazato, konkurencyjny ,,rabin” metodyki
szkolenia — mjr Stanistaw Tomaszewski(F), szef dzialu wyszkolenia Ligi Lotniczej. Do pracy w POSP
przeszedt z funkcji oficera politycznego w OSL Deblin, a nastgpnie po przejeciu z tej organizacji szkolenia
lotniczego przez Lige Lotnicza pelil w niej t¢ sama funkcje. Jego poglady polityczne uksztaltowata
dzialalno$¢ w mtodziezéwce KPP. Byl entuzjasta socjalizmu jako ustroju przejsciowego na drodze do
komunizmu. Wierzyl, ze przyszte pokolenia ten cel osiagng i staratl si¢ t¢ wiare nam przekazac. Ale byt tez
niepoprawnym entuzjasta szybownictwa, o ktorym wiadomosci zdobywat sprytnie, jezdzac po aeroklubach i
egzaminujac zaawansowanych szybownikdéw, poniewaz sama teoria ksigzkowa mu nie wystarczata. Tq droga
zdobyt niemalg wiedz¢ o szybownictwie, jego problemach i bolaczkach, ktéra wykorzystywal w swej
zawodowej dziatalnosci. Byl zdecydowanym zwolennikiem upowszechnienia szkolenia i latania za
wyciagarka i to z wykorzystaniem dolnego zaczepu, przys$pieszenia procesu szkolenia przez szkolenie od
podstaw na dwusterze oraz przeniesienia szkolenia zaglowego do aeroklubow, z wykorzystaniem termiki,
tak aby bylo dostgpne ,na co dzien” dla mlodziezy bez klopotliwego wyjezdzania do gorskich szkot
zaglowych, gdzie znaczna cze$¢ pobytu byta oczekiwaniem na wiatr, czesto jalowym. Te jego pomysty byly
szybko wdrazane w zycie i dawaly pozytywne rezultaty. Pojawili si¢ nowi, mtodzi, zdolni wyczynowcy,
szybko rosta lista zdobywcow odznak szybowcowych i diamentow. Sam nie latal, jak przypuszczaliSmy z
przyczyn zdrowotnych, poniewaz lotnictwo bylo jego pasja zyciowa. Wynikato z jego zaangazowanych
emocjonalnie wypowiedzi.

Na swych zajeciach przedstawial nam swoje koncepcje przys$pieszenia awansu szybownikoéw do
lotow termicznych i wyczynowych. Twierdzit, Zze loty termiczne, wymagajace wiedzy, inwencji i $miato$ci
decyzyjnej szybownika, sg bardziej dla niego pozyteczne w przygotowaniu do lotdow wyczynowych od
,Jjatowego pedzlowania” zbocza. Ten niepozbawiony stuszno$ci ale krancowy poglad wcielat w zycie,
zyskujac sobie sojusznikow, szczegolnie wsrod kadry instruktorskiej i dziataczy aeroklubéw nizinnych oraz
przysparzajac sobie przeciwnikéw z szybowisk gorskich. Istotng cze$¢ swych zaje¢ poswiecil metodyce
szkolenia na dwusterze. Sadze, ze zrédtem jego catkiem niepowierzchownej wiedzy w tej dziedzinie, byty
nie tylko radzieckie podreczniki dla instruktorow lotniczych ale takze dyskusje, ktore prowadzit z
doswiadczonymi instruktorami samolotowymi, wtasnie w trakcie egzaminow, ktore przed nim zdawali,
dzielac si¢ z nim swym doswiadczeniem. Wiedza, jakg nam wtedy przekazal, juz wkrétce znalazta
zastosowanie, gdy niektorzy z nas podjeli szkolenie podstawowe na dwusterowych ZURAWIACH. Okazato
si¢, ze do tego trudnego zadania zostaliémy niezle mentalnie, teoretycznie i psychicznie przygotowani przez
cztowieka, ktory nie tylko nie byt instruktorem, ale nawet jako pilot nigdy nie siedziat za sterami szybowca,
lecz posiadal niezwykla wyobrazni¢. Pozniej okazalo sig, ze zasady szkolenia na dwusterze, ktére nam
przekazywal, wymagaty korekty ze wzgledu na specyfike szybownictwa inng niz latania samolotowego, co
jednak nie przekreslato ich warto$ci.

Wyktady mjr Tomaszewskiego byly niezwykle zywe. Wypowiadal si¢ w sposoéb emocjonalny.
Bywato niekiedy $miesznie, gdy w sprawie zrodet ,,recepty” na wyprowadzanie z korkociggu odsytat nas
zupelie powaznie do Krotkiej Historii WKPB, podajac nawet numer strony. SprawdziliSmy — byly tam
jakie$ ogolniki na temat poshugiwania si¢ nowoczesng technika i przeciwdziatania zagrozeniom z jej strony,
podlane sosem politycznym. Nie tylko nie tepit dyskusji, ale nawet sam jg inicjowat, wigc dyskutowaliSmy z
nim, czgsto ostro, jak ,.czekista z czekista”. Nawet jezeli nie zgadzat si¢ z naszymi wypowiedziami, to
traktowat je powaznie.

W trakcie wyktadow teoretycznych do CSIS trafita pigcioosobowa grupa Bulgarow. Wsrod nich



wyroznial si¢ zywy, energiczny Lubow Ganczew — kierownik grupy. Natomiast Kirit Klisarski byt jego
przeciwienstwem. Flegmatyczny, spokojny i zrownowazony, pochodzil podobno z arystokratycznej rodziny.
Obaj wyro6zniali si¢ dobrym przygotowaniem teoretycznym i latwoscig przyswajania wiedzy. Gorzej pod
tym wzgledem bylo z pozostalymi. Najstarszy z nich Stiepan Kostow od razu zyskat przydomek ,,Bambior”.
Tak mowil o sobie wspominajac swe latanie podczas Il wojny swiatowej w charakterze tylnego strzelca
JUNKERSA bulgarskiego lotnictwa bombowego, sprzymierzonego z Luftwaffe. Peter Pietrow,
najdrobniejszy z nich byt doskonatym gimnastykiem, co przysporzyto mu uznanie i przydomek ,,Sprezyna”.
Najlepszy z polskich kursantow, pod tym wzgledem, Bolek Spaczynski() z Bydgoszczy musiat uznaé jego
wyzszos¢. Georgij Janakiew zadziwial nas pewna meska cechg fizyczna, nad ktora wypada rozpostrze¢
zastone dyskrecji. Grupa ta niezwlocznie utworzyla koétko samoksztalceniowe, w ktorej prym wiedli
Ganczew i Klisarski ze wzgledu na szybkie przyswajanie jezyka polskiego tacznie z lotniczg terminologia.

Pod koniec okresu szkolenia teoretycznego nadeszta hiobowa wies¢. Lotnisko w Lisich Katach, na
ktorym mieli$my lata¢, nie utwardzito si¢ jeszcze po remoncie nawierzchni. Trwaly pertraktacje z wtadzami
wojskowymi na temat wykorzystania przez CSIS pobliskiego lotniska w Grudzigdzu. Zdecydowano wigc
rozpocza¢ nasze latanie na lotnisku Aleksandrowice, wykorzystujac sprzet Aeroklubu Bielsko-Bialskiego i
Szkoty Szybowcowej ZAR. Przed lotami wystano nas wszystkich na badania lotniczo-lekarskie do
,Cebuli”!!, bez wzgledu na to, kiedy te badania przechodziliémy. Badania zostaty przeprowadzone w
tymczasowej siedzibie CIBLL w Otwocku koto Warszawy. Wsrdd tych niewielu, ktorzy na tych badaniach
odpadli, znalazl si¢ Ryszard Kasperek, ktory pdzniej wraz z bratem Stanistawem(7) nalezat do polskiej
czolowki akrobatow samolotowych. Bardzo zatowali§my tej eliminacji, poniewaz Rysiek dat si¢ pozna¢ jako
wspaniaty kolega, imponujacy spokojem i powagg oraz wyrdzniat si¢ dobrym opanowaniem teorii lotnicze;j.
Zostal ,,odstrzelony” przez interniste, ktory zastgpowal ptk dr Biebricha(f), bardziej tolerancyjnego dla
lotnikéw. Mogto to by¢ spowodowane zmeczeniem po kilkugodzinnej nocnej podrézy pociagiem z Bielska
do Warszawy, ktora odbywalismy niemal calkowicie na stojaco.

Latanie zaczeliSmy na lotnisku Aleksandrowice, o ile dobrze pami¢tam, w zaleznosci od
zaawansowania na SG-38, SALAMANDRZE i JEZYKU. Wszyscy, latajacy na JEZYKU, zapoznali$émy sie
ze wzlotem za wyciagarka z wykorzystaniem dolnego zaczepu. Emocji bylto sporo, poniewaz bylismy pod
wrazeniem tego, co nam opowiadal o tym mgr Humen. Obylo si¢ jednak bez zagrozen, a start z
wykorzystaniem dolnego zaczepu nie byt tak trudny, jak nam Profesor to przedstawiat. MieliSmy rowniez
okazje zapozna¢ si¢ z lotami na IS-3 ABC. W poréwnaniu z SG-38 okazat si¢ pilotazowo nieco toporny,
mniej ,,noény” (odczuwalne wicksze opadanie wiasne i mniejsza doskonato$é)'?. Lataliémy roéwniez za
samolotem na JEZYKACH. Koledzy, ktorzy nie mieli ukonczonego kursu holu zaczynali te loty z
instruktorem na poniemieckim szybowcu dwusterowym Go-4 GOVIER z miejscami pilotow obok siebie.
Cale to latanie miato charakter $lizgowy i byto ucigzliwe poniewaz lotnisko Aleksandrowice nie wyschto
jeszcze po wiosennych roztopach. W miejscu startu i ladowania oraz na drodze r¢cznego $ciggania liny
wyciagarki znikata nawierzchnia trawiasta i zamiast niej pojawialy si¢ katuze rozdeptanego blota,
utrudniajgcego nasze naziemne operacje. Regczne Sciaganie liny wyciagarkowej, cigzkie w normalnych
warunkach stawato si¢ katorgg. Ale nawet to §lizgowe latanie, okupione ci¢zka pracg, byto blizsze naszych
marzen niz wyklady teoretyczne. Z ulga przyjelismy wiadomos$¢ o koncu tej mordegi i wyjezdzie do Lisich
Katow, gdzie mieliSmy kwaterowac i z skad mieliSmy jezdzi¢ na latanie do Grudziadza.

Podroéz koleja odbyta si¢ z kilkoma przesiadkami bez wigkszych przygod, jezeli nie liczy¢ zgubienia
si¢ dwoch Bulgarow (Kostow i Pietrow), ktorzy dotarli do Lisich Katéw z jednodniowym opoznieniem przy
zyczliwej pomocy Milicji Obywatelskiej i dobrych ludzi. ZostaliSmy zakwaterowani w drewnianym baraku
w kilkuosobowych pokojach. W drugim mie$cita si¢ kuchnia i stotéwka — krolestwo ,,Mamy” Kopickiej(f)
(prywatnie rzeczywiscie mamy instr. Benka Kopickiego(T), absolwenta CSIS z pierwszego turnusu),
szefowej kuchni, dowodzacej dwoma trzy trzema dziewczynami tzw. pomocami kuchennymi. Mama
Kopicka okazywala niezwykla zyczliwo$¢ nam, wiecznym gltodomorom. Nie Zzatowala repety, chociaz
niekiedy mozna byto od niej, po synowsku, oberwac Scierka, czasem mokra.

Latanie zaczeliSmy na lotnisku w Grudziagdzu. Dowozono nas samochodem. Przed hangarem, w
ktorym staty nasze szybowce, byt sktad maszyn rolniczych eksmitowanych z hangaru, aby go oprézni¢ dla

Popularna nazwa Centralnego Instytutu Badan Lotniczo-Lekarskich — CIBLL, przeksztalconego pdzniej w Wojskowy Instytut
Medycyny Lotniczej — WIML.

Pozniej instruktorzy, ktorzy szkolili podstawowo na SG-38 a nastgpnie na ABC, stwierdzili, ze szybowiec ten (ABC) byt
dydaktycznie lepszy od swego niemieckiego poprzednika, poniewaz loty na nim lepiej przygotowywaly pilotazowo do
laszowania na SALAMANDRE.



szybowcow. Samolot holujacy dolatywat z Lisich Katow, ktorych nawierzchnia utwardzila si¢ na tyle, ze
dopuszczano pojedyncze starty i ladowania samolotow, natomiast jeszcze nie w takim stopniu, aby zezwoli¢
na intensywne loty. Nalezatem do tych, ktérzy od razu rozpoczgli latanie termiczne na MUCHACH ter i bis.
Mniej zaawansowani koledzy latali na JEZYKACH na kurs lotow holowanych za samolotem a pozniej
réowniez na termice. Wszystko odbywato si¢ od razu w lotach samodzielnych. Loty dwusterowe na jedynym
ZURAWIU stosowano rzadko, tylko wtedy, gdy kursant objawiat wyjatkowe trudnosci. Pod wieczor
lataliSmy na MUCHACH ter na akrobacj¢ podstawowa, tez bez uprzednich lotéw na dwusterze, tylko po
solidnym przygotowaniu naziemnym. Kurs akrobacji konczyto si¢ najczgsciej po dwoch albo trzech lotach
od razu na wigzanke figur obejmujacg korkociag (dwie zwitki), petle, przewroty, zwroty bojowe, wywroty
niesterowane, 6semki z przechyleniem 45° i 60° oraz lejek. Chociaz czasami wychodzity kwargle, ale nie
bylo zadnej groznej sytuacji.

Nauka latania na termice rowniez odbywata si¢ w lotach samodzielnych. Z zaczepieniem najczgsciej
nie byto problemoéow. Pilot holujacy na CSS-13, najczgséciej Derkowski, umiejetnie ,,wsadzal” szybownika w
komin. Ktopoty wystepowaly dopiero, gdy samemu trzeba bylo wyszuka¢ nastgpny komin. Niemal wszyscy
mieliSmy problemy z choroba powietrzng. Nie mieliSmy torebek specjalnych a normalne okazywaly si¢
ktopotliwe w uzyciu. Nie pamigtam juz kto, ale jeden z nas zastosowal z powodzeniem opakowania z tektury
falistej od zarowek. Po rozwinieciu opakowania, robito si¢ z niego korytko, ktorego jeden koniec wystawiato
si¢ przez boczne okienko kabiny szybowca a drugi stuzyl do uwalniania zawartosci Zotadka, ktora
grawitacyjnie wydostawatla si¢ na zewnatrz szybowca. System okazal si¢ niemal doskonaly i stuzyl nam az
do zaniku tej dolegliwosci, co nastgpowato po wylataniu na termice okoto kilkunastu godzin. Najbardziej
odpornym z nas na te klopoty okazat si¢ Marian Makiewicz(}), ktéry tez okazat sie wyjatkows ,,zylg”
termiczng. Jezeli dostat juz szybowiec na lot termiczny, to rzadko ladowat przed uptywem pigciu godzin.

W miar¢ postgpow w opanowaniu lotdow termicznych zdobywaliSmy warunki czasowe,
wysokosciowe i przelotowe do Srebrnej Odznaki Szybowcowej. Mnie udato si¢ powtorzy¢ warunek czasowy
na SOHAJU, ktory inaczej niz polskie szybowce, na ogot biate, byt polakierowany na kolor pomaranczowy.
W tym czasie nad Grudzigdzem na drugim SOHAJU latat Olek Paszyc. Czesto spotykalismy si¢ w
powietrzu, co zaowocowalo trzema niebezpiecznymi zblizeniami w krazeniu w te samg strone, z ktorych
jedno bylo szczegdlnie grozne — na kursach przeciwnych. Nie przyznali$my si¢ do tego instruktorom, ale
wieczorem rozgorzata w gronie kolezenskim dyskusja, z ktorej wynikato, ze kanon nakazujacy krazenie
termiczne w jednym kierunku szybowcow latajacych w tym samym kominie, nie zabezpiecza w 100% przed
kolizja. Trzeba starannie prowadzi¢ obserwacj¢ antykolizyjna i w pore reagowac skutecznie na dostrzezone
zagrozenie.

Wreszcie doczekalismy si¢ dopuszczenia lotniska w Lisich Katach do normalnej eksploatacji.
Odpadly klopotliwe i czasochlonne dojazdy. Wigcej czasu bylo na rozmowy o lataniu z naszymi
instruktorami. Pod kierownictwem nieocenionego Jasia Winczo doskonalita si¢ nasza wiedza o zasadach
pilotazu, wynikajaca juz nie tylko z bardziej gruntownej znajomosci teorii ale poparta takze osobistymi
pilotazowymi doswiadczeniami. W dyskusjach powstawaly recepty nie tylko na prawidlowe operowanie
sterami, ale takze na prowadzenie celowej obserwacji, monitorujgcej przebieg lotu.

Pojawili si¢ rowniez nowi koledzy — kursanci. Przybyla grupa Czechéw w sktadzie Boguslav
Kiivanek, Jan Smatana, zwany ,,Honza* albo ,,Galuska* i Karel Vobofil. Wszyscy mieli juz Srebrne Odznaki
Szybowcowe a najstarszy z nich Bogu$ Kiivanek byt pilotem i chyba nawet instruktorem samolotowym.
Dotaczyt do nas takze Eugeniusz Pokora(f) z Biategostoku, posiadacz Srebrnej Odznaki Szybowcowej i
chyba juz IV stopnia wyszkolenia. Czesi latali chetnie 1 duzo. Bogus$ Kiivanek wykonat przelot warunkowy
do Ztotej Odznaki Szybowcowej. Bardzo podobata si¢ im MUCHA, natomiast bardzo nie podobaly si¢ im
obowiazujace w CSIS rygory wojskowe oraz zajecia ,,polwych” i polityczne umoralnianie por. Nowaka, gdy
reagowat na ich niepodporzadkowanie si¢ dyscyplinie. Nazywali to strzelaniem z politycznego karabinu
maszynowego. Byli tez zawiedzeni programem szkolenia. Sadzili, ze Smatana i Vobofil wyszkola si¢ na
samolotach. Widocznie informacj¢ reklamowg o programie CSIS przekazywal do Czechostowacji kto$ z
pionu politycznego Ligi Lotniczej a nie osoba kompetentna z pionu wyszkolenia.

W Lisich Katach sporo polataliSmy za wyciagarka, probujac i to w licznych przypadkach z
powodzeniem zaczepia¢ si¢ na termice. Nasz CSS-13 bywal czesto niesprawny. Do konca mej lotniczej
drogi zyciowej zapamigtatem jedng taka mojg probe. Podczas wzlotu na MUSZE ter osiggnatem wysokos$¢
ponad 300 m. Pociggnalem za gatke zaczepu i odczutem, Zze znajduj¢ si¢ w kominie. Rozpoczatem krazenie
w turbulencji charakterystycznej dla silnego komina, czego jednak nie potwierdzal wariometr. Wszelkie
proby wycentrowania komina nie powodowaly wzrostu wysoko$ci. Polecialem wigc w strong zbocza



poros$nigtego krzakami, gdzie spodziewalem si¢ wznoszenia i rzeczywiscie napotkalem komin, ale tez nie
chcial mnie nosi¢. Odczulem natomiast silne szarpni¢cie z wyraznym zaktoceniem rownowagi podtuzne;.
Skierowalem si¢ w strong wyciagarki poniewaz nad nig tworzyt si¢ cumulusowy ktaczek. W locie po prostej
stracitlem okoto 50 m wysokosci i zamiast spodziewanego noszenia napotkatem duszenie. Skierowalem wiec
szybowiec na kierunek przeciwny do kierunku startu i ladowania, aby wykonaé podejscie. Leciatem nad
zboczem porosnietym krzakami w coraz silniejszym duszeniu, co wymagato stopniowego zwigkszania
pochylenia. Powtarzaty si¢ tez szarpnigcia z zaktoceniami réwnowagi podtuznej. Gdy wykonywalem zakret
o 180°, nadal w silnym duszeniu i przy powtarzajacych si¢ szarpnieciach, dostrzeglem czerwone rakiety
wystrzeliwane ze startu i niepokojaca bieganing. Ale musialem pilnowa¢ predkosci. Po wyprowadzeniu z
zakretu MUCHA szybowata stromo ale ze sktonnoscig do utraty predkosci. Nie otwieralem wigc hamulcow
tylko energicznie wyroéwnatem, aby powstrzymaé gwattowne przyblizanie si¢ matki ziemi. Ladowanie
poszto gltadko, a dobieg mimo §ladowego wiatru czotowego byt niezwykle krotki. Ze startu biegta do mnie
gromadka kolegow z Jurkiem Blitzem, prowadzacym w tym dniu loty w charakterze instruktora-praktykanta.
Otworzylem owiewke i odktadajac ja na ziemie, dostrzeglem spadochronik liny wyciggarkowej. Wszystko
stato si¢ jasne. Gdy Jurek dobiegl do mnie, nie czekajac na ma relacj¢ z lotu (jego wyrazny blad w sztuce
instruktorskiej!), wygtosilt zdyszanym glosem emocjonalnie swe uwagi o locie, co stanowito jego niezwykle
tworczy 1 obszerny wkiad autorski w uzupetnienie stownika wulgaryzmoéw polskich a takze jego osobisty
wyraz troski 0 moje, a jego serdecznego kolegi, osobiste bezpieczenstwo.

Gdy mingly emocje, dowiedzialem si¢, jak wygladal mdj lot z ziemi. Nie odczepitem liny, a
mechanik wyciagarki ja obcial. Moja proba wycentrowania komina z wiszacg ling stalowg o dtugosci okoto
350 — 400 m wygladata rozpaczliwie. Dolatujac do porosnigtego zbocza wyrwalem mtode drzewko wraz z
korzeniami, na ktorym okrecita si¢ koncowka liny, po czym holowatem je w strong wyciagarki, co widzac,
mechanik ewakuowat si¢ pospiesznie z tego pozytecznego urzadzenia. Gdy powrocitem nad zbocze ciagnac
nadal drzewko, co powodowato widoczne z ziemi szarpni¢cia i pochylenia szybowca, widzacy to koledzy
rozwazali juz, jak podzieli¢ si¢ spadkiem po mnie. Ale skonczyto si¢ wszystko dobrze, co Jurek Blitz ze
sluzbowego obowiagzku, konczac reprymendg, skomentowat krotko i trafnie ale juz w stowach przyzwoitych:
,»Gtupi ma szczescie!”

Bylo to dla mnie wazne wlasne osobiste doswiadczenie, a sadze, ze dla moich kolegow —
obserwatoréw tego zdarzenia takze wazne, chociaz cudze. Oni tez to przezywali, podczas mojego lotu i to
bardziej emocjonalnie niz ja, nieSwiadomy niebezpieczenstwa. Nigdy juz pdzniej jako pilot nie zapomniatem
0 upewnieniu si¢, czy lina wyciagarki nie pozostata przy szybowcu. Nawet wtedy, gdy wiedziatem, ze lina
si¢ odczepilta, sprawdzatem sygnalizacje tarcza. Nigdy juz jako instruktor nie wypuscitem do lotu
samodzielnego za wyciagarka ucznia, czy pilota, jezeli nie upewnitem si¢, ze nawykowo i skutecznie
kontroluje oddzielenie si¢ liny wyciggarkowej od szybowca. Organizujac loty zawsze dbatem o zapewnienie
sygnalizacji tarczami i gotowo$¢ sygnalizatorow do akcji w razie pozostania liny przy szybowcu.
Przypuszczam, ze wigkszo$¢ instruktorow szybowcowych, absolwentow CSIS i CWIS stosowata podobne
zasady w swej praktyce.

Na przelomie lipca i sierpnia nasze opdznienie w szkoleniu do IV stopnia, spowodowane
op6znionym przyjazdem do Lisich Katow, bylo znaczne a czekala nas jeszcze praktyka instruktorska.
Sytuacje pogarszaty loty turnusu wyczynowcow w Lisich Katach, ograniczajace nasz dostep do szybowcow
wyczynowych, na ktoérych oni latali i do ustug samolotu holujacego. Jedynym dla nas pozytkiem z ich
obecnosci byly pogadanki Stanistawa Skrzydlewskiego(7) 1 Jerzego Makuli(f) na temat taktyki i techniki
przelotow szybowcowych oraz kolezenskie rozmowy o lataniu z czotowymi polskimi szybownikami.
ZaprzyjazniliSmy si¢ z niektorymi z nich, szczegoélnie z Jurkiem Popielem, bratem Tadka, Olkiem
Pawlikiewiczem(f) i Tadeuszem Sliwakiem(t), wowczas najlepszym pirotechnikiem-amatorem wérod
szybownikow i najlepszym szybownikiem wérod pirotechnikow'.

Pojawit sie rowniez w Lisich Katach kpt. pil. Teodor Kijek(F) z Zarzadu Gtéwnego Ligi Lotnicze;j.
Wygtosit on cykl wyktadéow, bardzo ciekawych, o organizacji szkolenia lotniczego.

Aby unikng¢ oderwania nas od osobistego szkolenia do IV stopnia, znaleziono sposoéb na
przeprowadzenie praktyki instruktorskiej na miejscu. Skierowano do Lisich Katow grupe kandydatow na
szybownikéw, ktorzy mieli by¢ przez nas wyszkoleni na szybowcach ABC i SALAMANDRA za
wyciagarka do II stopnia a trzech z nich, wybranych losowo, miato by¢ przez nas wyszkolonych na
dwusterze, na ZURAWIU z laszowaniem na MUCHE ter. Zatozono, Ze codziennie jeden albo dwoch z nas

3 Pozniej Tadek Sliwak zyskat opinie najlepszego pilota wérod lekarzy i najlepszego lekarza wérod pilotow.



bedzie pod nadzorem instruktora prowadzito szkolenie jednosterowe albo bedzie latato na ZURAWIU z
uczniami. Pozostali z nas mieli nadal uzupemia¢ braki w wyszkoleniu wiasnym do IV stopnia. Uruchomiono
powszechne przeszkolenie nas za wyciagarka na ZURAWIU na pierwsza i druga kabine — instruktorska'*, z
ktorej byla bardzo ograniczona widocznos$¢. To przeszkalanie prowadzil najczesciej instr. Edward Stein
(CSIS 1). Ten wspaniale zapowiadajacy si¢ pomyst organizacyjny w realizacji okazat bardzo szkodliwy dla
uczniéw szkolonych na ABC oraz dla nas jako kandydatoéw na instruktoréw. Zaden z nas nie uczestniczyt w
calym procesie szkolenia, co przekres§lato osiggnigcie celu praktyki — nabycie praktycznych kwalifikacji
samodzielnego instruktora. Uczniowie szkoleni na ABC codziennie mieli do czynienia z innym, niezbyt
pewnym siebie instruktorem, co poskutkowato licznymi uszkodzeniami szybowcow i jednym powaznym
uszkodzenie ciala ucznia w wypadku oraz znacznie wigksza liczbg lotdow do wylaszowania na
SALAMANDRE niz w innych szkotach szybowcowych.

Nadspodziewanie dobrze wypadto natomiast dla uczniéw szkolenie na ZURAWIU. Wszyscy trzej
uczniowie, z ktorych kazdy mial by¢ szkolony inaczej (tylko za wyciagarka, tylko za samolotem oraz za
samolotem i wyciagarka) wylaszowali sic na MUCHE ter i latali na niej bez zadnych klopotow i zagrozen,
mimo ze niemal kazdy lot dwusterowy wykonywali z innym instruktorem praktykantem. Marzenie mjr
Tomaszewskiego zaczelo si¢ realizowac 1 stato si¢ takze naszym, przysztych instruktoréw, marzeniem.
Kontrast migdzy rezultatami szkolenia na dwusterze i jednosterze byt zaskakujacy. Ucznidw, ktorzy
uczestniczyli w obu szkoleniach nazywaliSmy potocznie ,.krolikami do§wiadczalnymi”. Final postugiwania
si¢ ta kolokwialng nazwa byl humorystyczny, ale mogt zakonczy¢ si¢ zle dla niektorych z nas. Moim
pierwszym ,krolikiem do$wiadczalnym” na ZURAWIU byl uczen o nazwisku Wesotowski, chyba z
Bydgoszczy albo z Torunia (imienia nie pami¢tam), pozniej instruktor szybowcowy.

Kursanci niezaangazowani chwilowo w praktyke instruktorska kontynuowali swoje szkolenie.
Latalismy z Jerzym Derkowskim na ,,$lepaka” na samolocie PIPER CUB, laszowali§my si¢ na szybowce
wyczynowe (WAZKA, OLIMPIA, SOHAJ, LUNAK, MUCHA bis i prototyp), gdy nie byly zaanektowane
przez wyczynowcoOw. Wiecej latalismy na przeloty. Gdy byly klopoty z dostgpem do holujacego CSS-13,
Derkowski zdecydowat si¢ na holowanie MUCH za PIPER CUB, ktory nie miat zaczepu, wigc przywigzano
ling holownicza do koétka ogonowego. Rozbieg i wytrzymanie zespotu byty dlugie, ale p6zniej wznoszenie
bylo zupehie przyzwoite. W ten sposodb wystartowatem na mdj przelot warunkowy, ktéry zakonczyt sie
ladowaniem w m. Gosciszewo w okolicy Malborka, i w ktorym przezylem pierwsza swoja przygode w
chmurze. Przelot odbywat si¢ w godzinach popotludniowych przy stabnacych noszeniach i wzrastajacym
zachmurzeniu thumigcym termike. Gdy wigc przed osiggnigciem Kwidzyna wykrecitem si¢ pod podstawe na
wysokosci ok. 1000 m, wszedtem w chmure, aby zdoby¢ wysoko$¢ zapewniajacg osiggniecie odleglosci
ponad 50 km. Bylem przeciez w trakcie ,robienia” $lepaka — c6z szkodzilo skorzysta¢ z juz zdobytych
umiejetnosci! Poczatkowo wznoszenie bylo ustabilizowane, a wysoko$¢ szybko rosta. Na wysokosci ok.
1700 m. pojawita si¢ potrzeba wycentrowania. Delikatnie rozpoczatem manewry przechyleniem. Z poczatku
szto dobrze a centrowanie bylo skuteczne i wysoko$¢ nadal wzrastata. Po chwili jednak zaczela wzrastaé
takze predkos¢ przy nieznacznym wychyleniu strzatki zakretomierza. Proba jej zmniejszenia zakonczylta sie
przytloczeniem do siodetka a predkos$¢ dalej wzrastata. Proba wyprowadzenia z przechylenia nie powiodta
si¢. Predko$¢ nadal wzrastata a kazde dotknigcie drazka powodowalo rzucanie mng w kabinie mimo
dociagnigtych paséw. Puscilem wiec drazek i otworzytem hamulce. Przyhamowato to wzrost predkosci i
uspokoito nieco szybowiec. Ustato wgniatanie w siodetko a chwilami zwisatem w pasach. Gdy ujrzatem
matke ziemi¢ byla nade mng nieco z lewej strony. Wyrownatem szybowiec zamknagtem hamulce. Bylem
miedzy chmurami na wysokosci ok. 1700 m. Szczgséliwie dla mnie (Jurek Blitz to przewidzial!) na kierunku
ponocnym chmury byly rzadsze a ich wierzchotki nizsze. Staralem si¢ utrzymywac kierunek zblizony do
ponocnego i tak manewrowac szybowcem, aby juz w chmury nie wchodzi€. Ztozylem uroczystg przysigge —
nigdy, nigdy wiecej w chmury nie wchodzi¢! Ale nie miata ona Zadnych szans na dotrzymanie. Zadnego
noszenia juz nie napotkatem, tylko czasem przydusito i to znacznie, jak na termike zanikajaca. Powrdt z
miejsca ladownia odbyt si¢ na wdzku transportowym.

O ile pamigtam, podczas zadnego z naszych przelotdw nie bylo uszkodzenia szybowca, nawet przy
ladowaniu Mundka Laczka na lesie jego MUCHA ter nie zostala uszkodzona. Wedlug relacji Mundka
watpliwy byt dolot nad lasem do pola zamierzonego ladowania. Wolal nie ryzykowa¢ zaczepienia o las na
jego skraju, co mogto skonczy¢ si¢ zle dla niego i szybowca. Otworzyt wigc hamulce celujac przed skraj
lasu, po czym posadzit szybowiec z zamknietymi hamulcami na drzewach. Przebieglo to bez Zadnego

4" Przeszkolenie z instruktorem na wykonywanie lotow z drugiej kabiny ZURAWIA bylo uzasadnione bardzo ograniczona
widocznoscia z tej kabiny utrudniajaca ocene wysokosci i unikanie trawersowania podczas startu i ladowania.
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niepokojacego trzasku. Od chwili gdy szybowiec znieruchomial, siedziat bez ruchu w szybowcu, poniewaz
kazde jego poruszenie powodowato przemieszczanie si¢ MUCHY wsrod galezi, grozace spadnigciem na
ziemie. Tak przesiedziat calg noc. Dopiero nad ranem w lesie pojawila si¢ babina zbierajaca chrust. Zaczat
do niej wota¢ z prosbg o pomoc. Gdy to ustyszata, nie widzac skad pochodzi gtos uciekta z lasu z okrzykami:
»antychryst, diabel!”. Po jakim czasie pojawila si¢ w lesie ekipa egzorcystyczna, na czele ktorej maszerowat
ksigdz z krucyfiksem, a za nim szli mezczyzni, uzbrojeni w widly i dragi. Sprawa szybko si¢ wyjasnita.
Dostarczono mu sznury, aby mogt przywigzaé szybowiec do drzew i udzielono pomocy w zejéciu na ziemig,
doprowadzono do telefonu, nakarmiono i potozono spa¢. P6znym popotudniem dotarta do niego ekipa pod
kierownictwem Jarka Rgbowskiego. Trzeba bylo demontowac szybowiec na drzewach, $cina¢ gatezie i cate
drzewa, aby bezpiecznie opusci¢ jego elementy na ziemig. W po$piechu zaczg¢to §cina¢ drzewo, na ktorego
szczycie wsrod galezi siedzial Olek Paszyc trzymajac koncowke skrzydia. Ale wszystko zakonczylo si¢
dobrze, jedynie niewielkim uszkodzeniem pokrycia plociennego. Szybowiec na wozku wrécit do Lisich
Katow i latat juz na drugi dzien, a Mundek tym przelotem zaliczyt warunek do Srebrnej Odznaki.

Nieco inaczej zakonczylo si¢ ladowanie Bambiora na JEZYKU. W nadlotniskowym locie
termicznym padt on w odlegtosci nieprzekraczajacej 2 km od lotniska w Lisich Kgtach w bezludnym terenie.
Nikt nie pojawit si¢ kolo jego szybowca. Kierunek do lotniska wyznaczaly szybowce latajace nad nim i
startujace za wyciagarka. Po dluzszym i bezskutecznym oczekiwaniu na kogokolwiek postanowit
zabezpieczy¢ szybowiec 1 udac si¢ pieszo na lotnisko. Mocno obcigzyt skrzydto duzym ciezkim kamieniem,
az trzasnela sklejka kesonu, wyjal spadochron, zatadowat do torby transportowej a nastepnie zabezpieczyt
najcenniejszy wedlug niego element szybowca — tablicg przyrzadow, ktora postanowit zabra¢ z sobg. Wobec
braku narzgdzi wyrwat ja po prostu z kabiny. W Lisich Katach pojawil si¢ ze spadochronem na plecach i z
tablica z przyrzadami pod pacha tuz przed kolacja i niezwlocznie zrelacjonowal lot i swe dziatania
Kierownikowi Wyszkolenia. Chociaz jego dziatanie bylo naganne, wywotaly tylko wesoto$¢. Nikt nie miat
sumienia ,,okasztani¢” poczciwego Bambiora z gebg zbdja Madeja ale cztowieka niezwykle tagodnego. Tak
wigc z jego niezwyczajnej troski o szybowiec $miali si¢ wszyscy, kursanci, kierownictwo, instruktorzy a
nawet stolarze szybowcowi, ktorzy musieli wlozy¢ sporo pracy, wigcej niz wydawalo si¢ poczatkowo, w
usuniecie efektow troskliwosci Bambiora. Jedynie moze por. Nowak ze sluzbowego obowigzku usitowat
upolityczni¢ incydent, ale to niezbyt mocne usitowanie nie przebito si¢ przez ogdlng wesotosc.

Zakonczenie praktyki instruktorskiej oznaczato zakonczenie naszego pobytu w Lisich Katach. W
planach bylo dalsze nasze latanie na ZARZE i skoki spadochronowe w Nowym Targu. Przed wyjazdem na
ZAR opuscili nas Czesi na ich wilasng prosbe zaaprobowana przez wiadze ich organizacji lotniczej.
Zegnali$my si¢ z nimi nie bez zalu. Byli doskonatymi kolegami. Namawiali§my ich bezskutecznie, aby
pozostali do konca i polatali z nami na ZARZE. Moze nawet mieli na to ochote, ale decyzja w sprawie ich
wyjazdu juz zapadta.

Podczas pobytu w Lisich Katach tez zdarzaty si¢ mtodziencze psikusy. Aktywna byla grupa
pirotechniczna, ktéra pod przewodem Tadka Sliwaka zbierala materialy wybuchowe, ktérych pemno
pozostalo po wojnie w pobliskich lasach i po ich odpowiednim przetworzeniu powodowata efektowne
wybuchy i fajerwerki. Mimo usilnych staran por. Nowaka nikt z pirotechnikéw nie zostat ujawniony. Ta
dziatalnos¢ skonczyta si¢ z wyjazdem Tadka, ktory byt jej duszg i czotowym ekspertem.

Pewnej soboty Jurek Blitz i ja podpadliSmy dyscyplinarnie, juz nie pamietam za co, u por. Nowaka.
Wymiar kary opiewat na karng stuzb¢ w niedziele dla nas obu, gdy pozostali koledzy wyjada na wycieczke.
Do naszej podpadki przyczynili si¢ koledzy z sali sypialnej, potozonej naprzeciwko naszej. DyszeliSmy obaj
rzadzg odwetu. Gdy tylko eskadra odjechata uruchomili$my nasze szare komorki. Efekt nie dat na siebie
dlugo czeka¢. WypozyczyliSmy z nieprzyjaznej sali kombinezon, wynalezliémy jakie$ narzedzia (lopata i
grabie) 1 wyruszyliSmy do lasu po znane nam gniazdo os. Udato nam si¢ zdja¢ je z drzewa i umieséci¢ w
kombinezonie uksztaltowanym na worek, unikajac ataku mitych ale groznie bzyczacych zwierzatek.
PrzyniesliSmy gniazdo szczelnie owinigte do baraku i umiescili§my pod najbardziej odleglym od drzwi
16zkiem, tak ze jeden z rekawow kombinezonu byl widoczny. Operacja zajeta sporo czasu. Niedlugo po jej
zakonczeniu powrécili nasi koledzy wprost na kolacje. Wycieczka udala si¢. Relacjonowano jag nam w
zywych stlowach a my musieli§my robi¢ zawiedzione i smutne miny. Gdy nasi sasiedzi z przeciwka weszli
do swej sali, jeden z nich odnalazt sw6j kombinezon i ztorzeczac temu, kto go wrzucit pod 16zko, pociagnat
za rekaw. Zaczeto si¢! Wszyscy koledzy z naszej sali byli juz w $rodku a drzwi zamknigte na klucz. Nie
zdazyliSmy uprzedzi¢ wszystkich kolegdw z innych sal niz ta, objeta akcja odwetowa. To co si¢ poznigj
dzialo skutecznie wygasilo czyjakolwiek ochote do niejawnej wspotpracy z por. Nowakiem na rzecz
utrzymania dyscypliny wojskowej. No i nikt nie pisnat stowa na temat, skad si¢ znalazly osy w jednej sali.
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Przed wyjazdem na ZAR dotarly do nas shuchy, Ze nastapia zmiany w Komendzie CSIS. Z ta
informacjg wyruszyli$my na ZAR, gdzie niektérzy z nas juz przed tym latali. Dla wigkszosci jednak bylo to
pierwsze spotkanie z tym stawnym osrodkiem szybowcowym.

Na ZARZE zostaliémy zakwaterowani w baraku pod szczytem grzbietu, laczacego ZAR z
KICZERA. Do dyspozycji mieliémy wszystkie szybowce Szkoly ZAR. Poniewaz zblizaly si¢ chtody
wyposazono nas w kurtki i spodnie kozuchowe, pochodzace z brytyjskiego demobilu. Bardzo byliSmy z nich
zadowoleni. Spodnie byly obszerne, przeznaczone do naktadania na inne spodnie, wigc zamiast kieszeni
bocznych miaty przecigcia. Andrzej Koskowski, petnigey podczas lotow zaglowych obowigzki instruktora,
w gotowosci do niezwlocznej sygnalizacji niebezpieczenstwa trzymal w takim wycigci zatadowang
rakietnice. W pewnej chwili z jego spodni zaczatl intensywnie wydobywac si¢ gesty dym, a Andrzej
blyskawicznie ewakuowal si¢ z tego fragmentu odziezy, zmieniajagcego szybko fason pod wplywem
temperatury. Spodni drelichowych nie musial zdejmowa¢, poniewaz spadty same, gdyz sktadaty si¢ niemal
tylko z wypalonych dziur i szwow. Wystrzatu z rakietnicy nie byto stycha¢, byt przytlumiony przez grube
spodnie i wycie wiatru. Andrzej nawet nie byl zbyt poparzony, tylko stracil owtosienie ndg i nie tylko.
Nastuchat si¢ tez od instruktoréw i kolegdéw moratow przeplatanych wybuchami §miechu.

Latanie zaczgto si¢ od lotow zapoznawczych ze startem z liny gumowej na SALAMANDRACH dla
tych, ktéorzy na ZARZE nie latali. Bywalcy przypominali sobie latanie goérskie na JEZYKACH i
KOMARACH. Szczegdlne emocje budzity starty w kierunku pétnocnym, gdy po starcie ladowisko nie byto
widoczne a na drodze do niego byt grzbiet gorski, nad ktéorym trzeba bylo przelecie¢. Sukcesywnie
laszowano nas na MINIMOE, pi¢gkny szybowiec o ptasich skrzydtach, jednak w poréwnaniu do MUCH,
leniwie reagujacy na stery i charakteryzujacy si¢ duzym momentem kierunkowym lotek. Z dolnego
ladowiska byli$my wozeni na dwoch PIPER CUB przez instruktorow Jerzego Derkowskiego, Tadeusza Gorg
i Mariana Wisniewskiego zwanego ,,Pedro”().

Szczegbdlnym 1 wspanialym przezyciem byly loty nocne, do ktérych startowalismy z lin z
potudniowego zbocza na SALAMANDRACH, specjalnie do nich przystosowanych. Owo specjalne
przystosowanie, polegato na podwieszeniu pod skrzydtami, w miejscu, gdzie znajdowato si¢ okucie zastrzalu
ptaskich elektrycznych latarek, zaswiecanych tuz przed startem i gaszonych po przyjeciu opieki nad
szybowcem przez ,,ambasadorow”'”, wyposazonych w osobiste latarki. Linia $wiatel ladowania byta
wylozona z lamp naftowych. Piloci tez byli wyposazeni w latarki elektryczne.

Gdy powial wiatr zaczeliSmy loty Zzaglowe na zboczu potudniowym. Przy odpowiednio silnym
wietrze KOMARY i SALAMANDRY startowaly ,,z reki”. Szybowiec z pilotem byl unoszony przez
kolegdéw nosem pod wiatr i po popchnigciu w przod rozpoczynat lot, czgsto nabierajac wysokosci tuz nad
miejscem startu. Wielu z nas przekonalo si¢, ze latanie na zaglu gorskim nie moze by¢ traktowane jako
jatowe pedzlowanie” zbocza. To powazne latanie, wymagajace tez inwencji, doktadnosci pilotazowej i
ustawicznej obserwacji antykolizyjnej. Jest tylko inne od latania termicznego. Sprzyjajace wiatry umozliwity
dopetienie warunkow czasowych do Srebrnej Odznaki, tym ktéorym nie udato si¢ to na termice, w tym
Butgarom.

Po kilku dniach lotnych eskadre naszg podzielono na dwie cze¢sci, z ktorych jedna miata lata¢ na
ZARZE a druga szkoli¢ si¢ w tym czasie w skokach spadochronowych w Nowym Targu w Centrum
Wyszkolenia Spadochronowego Ligi Lotniczej, gdzie aktualnie trwat kurs instruktoréw spadochronowych.
Kursanci tego kursu mieli szkoli¢ nas, przechodzac w ten sposob praktyke instruktorska.

Nie pamigtam juz, w ktorej grupie szkolenia spadochronowego uczestniczytem, w pierwszej czy
drugiej. Szkolenie w Nowym Targu rozpoczglisSmy od teorii, niezbyt skomplikowanej, oraz ¢wiczen
naziemnych na trapezie, na skoczni i w samolocie. Po zaliczeniu teorii i tych ¢wiczen rozpoczely sie skoki.
Poprzedzone byly sktadaniem spadochronow indywidualnie dla kazdego i w jego asyscie. Moje
spadochrony, glowny i ratowniczy, sktadat kandydat na instruktora Jan Filus. Czynit to niezwykle starannie
thumaczac mnie po kolezensku kazda operacje. Pomagalem mu w tym zgodnie z jego instrukcjami. Po
zakonczeniu sktadania obu spadochronéw bylem pewien ich sprawnosci do skoku. Przygotowanie do skoku
kazdego z nas sprawdzat kandydat na instruktora pod nadzorem instruktora spadochronowego Bogustawa

15 Ambasadorami” zwano wykwalifikowanych robotnikow, ktorzy na dolnym ladowisku zajmowali si¢ transportem szybowca do

kolejki, podcigganym przez wycigg linowy do miejsca zatadowania. Ich wykwalifikowanie polegato rOwniez na tym, ze
udzielali pilotom pierwszych uwag po locie, ktorych nie powstydzilby si¢ doswiadczony instruktor. Uwagi te
formutowane byly w gwarze $laskiej i zupetnie dla nas zrozumiale, mimo ze nie uzywali ,.kuchennej taciny”. Byli
dla nas bardzo uczynni i zyczliwi.
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Plamowskiego.

Przed pierwszym skokiem wystuchalem instruktazu Jana Filusa, ale przed tym prywatnych
wskazowek udzielit mi Jurek Rezler, kandydat na instruktora spadochronowego, aeroklubowy kolega, ktory
radzit mi, aby spadochron zapasowy, przytrzymywac lewa reka nie od gory, jak zalecaja oficjalnie, ale z
przodu, co jego zdaniem ulatwiatlo wyrwanie uchwytu spadochronu prawa reka. Nie byto to zbyt logiczne,
ale ktoz nie postucha prywatnej rady klubowego kolegi? Wywozit mnie na CSS-13 Czestaw Bieszczad.
Siedziatem w pierwszej kabinie. Na klepnigcie pilota wyszedlem na skrzydto podalem mu koncowke
zawleczki automatu i czekatem na komendg¢ skoku. Uprzedzony przez Rezlera, ze Bieszczad podaje ja tak
cichym glosem, iz bywa niestyszalna i potwierdza kiwnigciem gtowy wyskoczylem, gdy wydato mi sie, ze
wiasnie kiwa gtowa. Oddzielajac si¢ od skrzydla ustyszatem bardzo glosna komende: ,,Skok™! Dotarlo do
mnie, ze wyskoczylem przedwczesnie i zapomnialem odlicza¢ czas do wyciggnigcia uchwytu zgodnie z
instrukcja (121, 122, 123!). Gdy to sobie u§wiadomitem pociagnatem niezwlocznie za uchwyt. Nie odczulem
nawet szarpnigcia w pasach, poniewaz przytrzymywany wedlug prywatnych wskazéwek Jurka Rezlera
spadochron zapasowy wyrznat mnie bardzo bolesnie w twarz. Ale nie byto czasu na rozpamigtywanie bolu.
Mimo krwawienia z nosa poprawilem si¢ w uprzgzy, obrocitem tylem do wiatru i pilnowatem utrzymania
tego kierunku. Gdy ziemia gwattownie zblizata si¢ ustawitem odpowiednio nogi i przyjatem dzielnie cios
murawy lotniska, przewracajac si¢ i gaszac prawidlowo czasze spadochronu. Mimo boélu zwingtem
transportowo czasze i udalem si¢ na start po wskazowki instruktora Filusa. Wedlug niego wszystko byto
dobrze a czas otwarcia spadochronu idealny, tylko pilot wywozacy zglosit, ze wyskoczylem tuz przed
wydaniem komendy do skoku. Dostrzegtem Jurka Rezlera opuszczajacego chytkiem start na moj widok.
Filus i Plamowski ztozyli mi gratulacje (jak wszystkim) i zapytali, co tak rozkwasito mi nos i wargi. Datem
odpowiedZz wymijajagca i powedrowatem do spadochroniarni, aby utozy¢ spadochron do jutrzejszego skoku.
Mimo boélu bylem w stanie euforii, peten niespozytej checi do nastgpnego skoku. Dochodzac do
spadochroniarni, poczutem silne zmegczenie a stan euforii i pragnienie powtorzenia skoku minely. W
spadochroniarni dyzurowat instruktor B. majgcy opini¢ niezbyt doktadnego w sztuce spadochroniarskiej, co
si¢ natychmiast potwierdzito. Gdy potozylem spadochron na stole do ukladania, z gracja go rozrzucil,
nastgpnie powciagat linki w kieszonki, bez ich doktadnego ulozenia, po czym zwinat byle jak czasze, i kazat
mi pomdc przy jej sitowym wecisnieciu do pokrowca. Wszystko zakonczyt wcisnigciem zawleczek i
propozycja przetozenia mi spadochronu zapasowego. Bardzo uprzejmie, niemal przymilnie ale stanowczo
odmowitem, pod pretekstem, ze szkoda jego cennego instruktorskiego czasu, pamigtajac jak doktadnie,
starannie i1 perfekcyjnie zostal ulozony przez Jana Filusa. W wykonaniu instr. B., prawdziwego
stachanowca'®, utozenie spadochronu gtéwnego trwato kilkakrotnie krocej, niz w wykonaniu Filusa. Jurka
Rezlera dopadtem przy kolacji. Mial min¢ pokornego psa. Mimo to, ustyszat ode mnie solidng reprymende,
ktora cho¢ rozna w treSci, w wyrazie artystycznym byta niemal identyczna z tym, co ustyszalem od Jurka
Blitza po moim locie z obcigta ling wyciaggarkowa. Tylko moja dykcja nie byta tak precyzyjna jak Picusia, z
powodu opuchnigtych warg.

Nastepny dzien przyniost mi drugi skok. Juz nie skoczylem bez komendy, starannie odliczylem czas
i dlugo czekalem na otwarcie spadochronu. Spadatem glowa w dot i gdy spojrzatem w gore, dostrzegtem
wypelzajaca po moich nogach czasze. Szybko przypominatem sobie recepty na ,kiche” i ,kalafior”' i
wowczas nastapito gwaltowne szarpniecie, ktore obrocito mnie nogami w dot. Nagle pojawit si¢ ostry bol z
obu stron szyi i na chwile zrobito mi si¢ zupekie biato przed oczami. Gdy odzyskalem ostro$¢ widzenia,
ziemia byl juz bardzo blisko, ale zdazylem pospiesznie wykona¢ wszystkie wymagane czynnoS$ci.
Instruktorzy Filus i Plamowski nie mieli uwag dotyczacych skoku, tylko z zainteresowaniem ale bez
komentarzy obejrzeli czerwono-sine pregi z obu stron mojej szyi. Kolezenski Picu$ znéw postuzyt
lusterkiem — przerazilem si¢ swym wygladem. Idac do spadochroniarni postanowitem zrezygnowac z
trzeciego skoku. Bylem przekonany, ze w tych dwoch upewnitem si¢, iz w razie potrzeby skoku
ratowniczego potrafie zdecydowac sie na opuszczenie szybowca, otworzy¢ spadochron i manewrowaé¢ nim w
sposob prawidlowy. Napotkanemu po drodze Derkowskiemu zakomunikowalem ma decyzje. Ostrzegt mnie,
ze ta rezygnacja moze oznacza¢ rezygnacje z ukonczenia szkolenia instruktorskiego. Okazato sig, ze byly to
»strachy na Lachy”.

W tym samym dniu zrezygnowatl z trzeciego skoku Jurek Blitz, ktérego silny wiatr znidst poza
lotnisko. Ladowal w rowie, chyba przeciwczolgowym, tak nieszczesliwie, ze uderzyt twarzag w migkka

16 Stachanowcami nazywano wowczas w ZSRR przodownikéw pracy, wyrabiajacych po kilkaset procentéw normy, od nazwiska
Stachanowa, ktory to wspotzawodnictwo zainicjowat.
17" Gwarowe nazwy ksztattow-form nieprawidtowo wypeionej czaszy spadochronu.
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ziemi¢. Wprawdzie nie spowodowato to ztaman — skonczylo si¢ na sincach i wymywaniu piachu z nosa, ust,
uszu i spod powiek. Felczer miat sporo roboty. Romek Dakowicz'® pothukt si¢ przy ladowaniu, gdy trafit
wprost na skrzyni¢ cigzaroOwki, stojacej na starcie i po zgaszeniu czaszy wypadl z niej na ziemi¢ na
spadochron zapasowy. Przez wiele sekund nie mogt ztapa¢ tchu i nic powiedzie¢. A gdy odzyskat glos,
pomieszaty mu si¢ stowa modlitwy, ktora rozpoczat przed skokiem z ...!11???

Podczas szkolenia w Nowym Targu odwiedzit nas nowy Komendant CSIS kpt. pil. Henryk
Czarnecki. Poinformowat nas, Zze nastgpita zmiana na stanowisku Komendanta CSIS i Zastgpcy ds.
Polityczno-Wychowawczych. Jego zastepca zostat instr. Jan Winczo. Ucieszyly nas te zmiany, szczegolnie
powierzenie zastgpstwa Komendanta powszechnie darzonemu sympatig Jasiowi. Wykonywat on nadal
czynnosci instruktorskie przy szkoleniu praktycznym i teoretycznym. Zmiany te spowodowaly, ze rygor
wojskowy w CSIS przestal by¢ juz dla nas ucigzliwy i nie utrudniat szkolenia lotniczego.

Gdy z ZARU wroécili$my na ,,stare $miecie” do Aleksandrowic, rozpoczat si¢ drugi etap szkolenia
teoretycznego. O ile dobrze pamietam nie wszystkie przedmioty z pierwszego etapu nam wyktadano.
Pojawily si¢ nowe. Podstawy nawigacji wytozyl nam Piotr Mynarski, taktyke i technike lotéw wyczynowych
prowadzili Adam Zientek (przeloty) i Tadeusz Goéra (loty wedtug przyrzadéw i chmurowe). Wyktady z zasad
eksploatacji szybowcow oraz uzupehliajace zajecia z przyrzadow pokladowych prowadzil Jozef
Zielezinski(t), rzeczoznawca I1I Okrggu IKCSP w Bielsku Bialej, pilot samolotowy i szybowcowy. O ile
inz. Gracz na swych wykladach zapoznal nas z budowa poszczegélnych przyrzadow, to Jozef Zielezinski
skoncentrowatl si¢ na zasadach dziatania, bledach wskazan, interpretacji odczytéw, ocenie zdatno$ci
przyrzadoéw podczas kontroli przedlotowej oraz ochronie ich przed uszkodzeniami. Byty to dla nas pilotow
bardzo cenne wiadomosci i stanowily dopetnienie wiedzy o pilotazu wedlug przyrzadow, przekazanej na
wyktadach Tadeusza Gory.

Termin egzaminow, zapowiedzianych na potowe grudnia zblizat si¢ szybko. Zaczgto si¢ ,,kucie” po
nocach, szczegélnie przez tych, ktérzy niezbyt systematycznie przyswajali wiedze i ,,dokuwanie” przez
reszte. Przed samymi egzaminami pojawili si¢ dwaj eksterni: Bolestaw Maslanka, ktory ukonczyt drugi
turnus CSIS, ale z blizej nieznanych mi wowczas przyczyn nie uzyskal, albo nie wznowil uprawnienia
instruktora i Zbigniew Rawicz(t) pilot szybowcowy wyczynowy i samolotowy ze Slaska. Dotaczyli si¢ do
naszego ,,dokuwania”. Przy wspoélnej nauce zaprzyjaznitem si¢ z nimi.

Wreszcie nadeszlty dni egzaminéw panstwowych na uprawnienie instruktora, ktore byly
przyjmowane ustnie. O ile dobrze pamietam, w gronie egzaminatorow znajdowal si¢ na pewno mgr
Parczewski. Nie pami¢tam, czy inni nasi wyktadowcy znalezli si¢ wérdéd egzaminatorow.

Nie pamig¢tam juz, czy kto$ z polskich kursantow ,,oblal” egzaminy, byli§my przeciez dobrze
przygotowani. O ile dobrze pamigtam, z bulgarskich kursantow egzaminy zaliczyli jedynie Ganczew i
Klisarski. Nie przypominam juz sobie przebiegu uroczystosci wydania Swiadectw. Po niej dowiedzieli§my
si¢ o przydziatach do pracy w poszczegdlnych jednostkach Ligi Lotniczej. Przydziaty te miaty charakter
rygorystycznych nakazéw pracy, co nam jednak nie przeszkadzato — byliSmy przeciez instruktorami
szybowcowymi 1 mieliSmy w tym charakterze pracowa¢, co bylo spelnieniem naszych marzen i
ukoronowaniem naszego niemal calorocznego wysitku. Czterech z nas: Olgierd Paszyc, Tadeusz Popiel,
Jarostaw Rebowski i ja, otrzymato przydziaty do pracy w CSIS, ktéra miata przeksztalci¢ si¢ w Centrum
Wyszkolenia Instruktoréw Szybowcowych (CWIS) z nowa siedziba w Jezowie Sudeckim.

I chociaz to temat na inne opowiadanie, par¢ stow jeszcze dodam na temat ,afery krélikowe;j”.
Pisatem wyzej, iz uczniowie, ktdrych szkolilismy w Lisich Katach jako praktykanci, nazywani byli
potocznie ,krolikami do§wiadczalnymi”. W ten sposdb wyrazano opini¢ o dziwacznych zalozeniach tego
przedsigwzigcia. Gdy w styczniu nastepnego roku powrocilismy z urlopéw do Aleksandrowic, okazato sie,
ze nasz Kierownik Wyszkolenia — Jurek Derkowski zostal wezwany na kurs doskonalagcy w Inowroctawiu,
na ktory powotano rowniez wszystkich instruktoréw z wyjatkiem nas, instruktoréow CSIS. Jurek zostawit
nam tylko na kartce dyspozycje pakowania catej dokumentacji do przeprowadzki do Jezowa. Zastalismy tez
surowe ponaglenie z Zarzadu Glownego Ligi Lotniczej nakazujace pilne nadestanie sprawozdania z III
turnusu CSIS, poniewaz wyznaczony termin juz mingl. Odszukali§my brudnopis sprawozdania napisany
przez Jurka i dalisSmy do przepisania uczynnej Paulinie Migdal (p6zniej Winczo) prowadzacej sekretariat

'8 Wraz ze mng, Jurkiem Blitzem i Romkiem Dakowiczem w Nowym Targu szkolili si¢: Staszek Czach(t), Lubow Ganczew,
Tadek Kern, Kirit Klisarski, Andrzej Koskowski, Mundek taczek, Marian Makiewicz, Jarek Rebowski i Benia Ziemkowska, co
wynika nie z mojej pamigci a ze zdjgcia zamieszczonego w ksigzce Adama Skarbinskiego Pt. ,,Dzieje lotnictwa na Podbeskidziu
1932 —2000” na str. 320. Prawdopodobnie jednak na tym turnusie byto nas wigce;j.
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Szkoty. Nie miata ona trudnosci z odczytywaniem r¢cznego pisma Jurka i przepisata szybko elaborat. Ja
podrobitem po niewielkim treningu podpis Jurka, tak dokladnie, ze nie réznit si¢ on od innych jego
podpiséw. Czegdz nie robi si¢ dla szefa w pierwszym miejscu zatrudnienia?! Sprawozdanie powedrowato do
Warszawy. Po powrocie Jurka do Aleksandrowic nadeszto pilne wezwanie go do Zarzadu Gléwnego Ligi
Lotniczej. Po jego powrocie rozpetato si¢ piekto dla nas wszystkich instruktoréw a szczegdlnie dla mnie.
Okazalo si¢ z relacji Jurka, ze w Warszawie trafit od razu przed surowe i gniewne oblicze samego Prezesa
pik. pil. Jakubika, ktory bez zadnego wstepu zarzucit mu z oburzeniem, iz on — cztonek Partii i sekretarz
Podstawowej Organizacji Partyjnej PZPR przy CSIS, instruktor lotniczy i wychowawca, ktoremu Ojczyzna
Ludowa powierzyta wychowanie i wyksztalcenie na lotnikow jej mlodych obywateli, synéw robotnikow,
chlopow, inteligentow pracujacych i ksiezy patriotow', uczynit z nich kroliki doswiadczalne! Jurek byt
niezmiernie zaskoczony, ale gdy pokazano mu tekst sprawozdania z podpisem, ktéry lojalnie wypadato mu
uzna¢ za swoj, nie mial zadnych argumentow na swa obron¢. Nie wiadomo, jak sprawa dla Jurka
potoczylaby sie, gdyby nie tagodzaca interwencja moderatoréw, prawdopodobnie mjr Tomaszewskiego i
por. pil. Andrzeja Jankowskiego(T). Jako§ wytlumaczyli nieporozumienie i sprawa ,,przyschta”. My tez
wytlumaczyliSmy si¢ swojemu szefowi z naszej dobrej woli, a on to thumaczenie przyjat i skonczyto si¢ na
$miechu. Ja przysigglem sobie nigdy nie podrabia¢ niczyich podpisow, nawet na prosbg wiasciciela.
Przysigga ta zostala dotrzymana, nie tak jak ta o niewchodzeniu w chmury na szybowcu.

Gdy opisuje te wydarzenia z przed ponad pot wieku, zdaj¢ sobie sprawe z tego, ze wowczas niemal
wszyscy z nas znajdowali si¢ w okresie dojrzewania — w przedziale wieku, o ktorym Mark Twin w jednej ze
swych jakby autobiograficznych nowelek napisat tak (cytuje niedostownie — z pamigci): ,,Gdy skonczylem
siedemnascie lat, okazato si¢, ze moj ojciec jest niezmiernie ghupi. Gdy natomiast doszedlem do wieku lat
dwudziestu czterech, nie mogtem nadziwi¢ sie, jak przez te siedem lat mdj staruszek zmadrzal”. Staralem si¢
wiec spojrze¢ na to, co wtedy przezylismy oczami dziewigtnastolatka, co nie oznacza, ze dzisiaj po latach nie
patrze krytycznie na to, co wowczas si¢ dziato i co wtedy jako mtodziency wyczynialisSmy.

Poczatkowo zamierzatem tym wspomnieniom nada¢ tytul: ,,Jak dzi$ pamigtam!”. Ale nie byloby to
eleganckie, poniewaz taki tytutl nadal swym obszernym w wspomnieniom Janusz Meissner. Byloby to tez
nieprawdziwe, bo chociaz pamigtam nieco wigcej wydarzen i osob, niz wyzej opisalem, to jednak wiele
faktéw z mej pamieci uleciato.

DODATEK

Ireneusz Kucharski — absolwent CWIS, po przeczytaniu moich wspomnien kursanta I1I turnusu CSIS
zaproponowat, abym je uzupeinil o wspomnienia z CWIS, w ktorym pracowatem jako wyktadowca i
instruktor szybowcowy. Nie bylyby to jednak juz wspomnienia kursanta, dlatego postanowilem nie
dopisywac¢ tego uzupehienia a jedynie dodac kilka stoéw o losach nastgpnego turnusu szkolenia instruktorow
szybowcowych. A losy tego turnusu sg dobitnym $wiadectwem tego, jak nieprzemys$lane reorganizacje oraz
kierowanie si¢ decydentow ideologiczno-politycznymi wzglgdami niwecza dobre tradycje 1 wysitki ludzkie.
Dlatego jednak w tym DODATKU kilka zdan o CWIS zamieszcze.

Do Jezowa Sudeckiego jechalismy z Aleksandrowic pociagiem z mieszanymi uczuciami. Bylismy
wprawdzie pelni entuzjazmu. Dwoch z nas (Andrzej Rakowski i Leon Sztuka) chcialo powtdrzyé swoj
sukces instruktorski z ubiegtego turnusu. Nasza czworka swiezo upieczonych instruktorow (Olgierd Paszyc,
Tadeusz Popiel, Jarostaw Rebowski i1 ja) chciata sie¢ sprawdzi¢ w lotniczym dzialaniu zawodowym.
Zywilismy jednak sporo watpliwosci, czy podotamy obowiazkom wykladowcow i zapewnimy konieczny
poziom szkolenia teoretycznego. Nasz Kierownik Wyszkolenia Jerzy Derkowski, ktory z obozéow falowych
znat warunki terenowe i pogodowe lotniska jeleniogorskiego, na ktérym mieliSmy prowadzi¢ szkolenie
dzielit si¢ z nami swymi do$wiadczeniami z lotow tam wykonanych, a Jan Winczo problemami taczenia
aktywnos$ci w wymarzonym zawodzie instruktora lotniczego z obowigzkami Zastgpcy Komendanta do spraw
politycznych, ktore chcial wykonywac tak, aby nie zastuzy¢ na nazywanie go ,,politrukiem”. To mu si¢
udato! Wiedzieli$my juz, ze w szkoleniu bedziemy dysponowaé szybowcami dwusterowymi (ZURAWIE),
ale nikt z nas nie przypuszczat, ze w licznych przypadkach bedzie to szkolenie kandydatéw na instruktorow
od podstaw!

19 Popularne na przetomie lat czterdziestych i pie¢dziesiatych ubiegltego stulecia porzekadlo, utworzone przez dodanie ostatniego
cztonu (,,ksiezy patriotow”) do wyswiechtanego sloganu partyjnych propagandzistow, opiewajacego klasowy sojusz ludzi pracy,
ktorych przeciwstawiano wrogom klasowym — wyzyskiwaczom wszelkiego autoramentu. Tym porzekadlem wyrazano ironiczny
stosunek do polityki kadrowej ludowej wiadzy.
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Realia okazaly si¢ szokujace. O ile w pierwszej grupie kandydatéw do CWIS byli piloci szybowcowi
z réznym zaawansowaniem, najczesciej z Il stopniem wyszkolenia, ktorzy juz latali na SALAMANDRACH
i JEZYKACH a jeden posiadat nawet Ztotg Odznake Szybowcowa, to w drugiej grupie przystanej do CWIS
z ,zaciagu zetempowskiego™® wyjatkiem byt II stopien wyszkolenia i wyksztalcenie powyzej
podstawowego, natomiast regutg brak jakiegokolwiek pojecia o lotnictwie oraz wyksztalcenie podstawowe,
nawet nieukonczone.

Druga grupa kandydatow trafita do CWIS juz po zakonczeniu powtoérkowych zaje¢ z matematyki i
fizyki, prowadzonych przez Jarka Rebowskiego i przeze mnie, tj. gdy rozpoczely sie juz zajecia z teorii
szybowcowej i instruktorskiej. Trzeba bylo te zajecia dla drugiej grupy powtorzy¢. Wigkszos¢ kandydatow z
drugiej grupy odpadta na egzaminie z matematyki i fizyki, co wywotato interwencje aparatu politycznego
Zarzadu Gtéwnego Ligi Lotniczej i wladz ZMP?'. Bylismy jednak twardzi, a wspomagal nas swym
autorytetem mjr Tomaszewski, do ktérego argumentacji nie mozna bylo ,strzela¢ z politycznego karabinu
maszynowego” ze wzgledu na jego na razie niekwestionowang postawe i pozycje polityczng™.

W wyniku ,,zaciaggu zetempowskiego” w istocie w CWIS szkolity si¢ dwa turnusy. Gdy drugi
»zetempowski” zaczynat powtorke matematyki i fizyki, to pierwszy ,,normalny” byt juz w trakcie teorii
lotniczej. Gdy pierwszy rozpoczat latanie, drugi rozpoczynat teori¢ lotnicza. W pewnym okresie w CWIS
przebywato ponad 100 kursantow w tym 7 dziewczat.

Brak wyktadowcéw z SZD oraz mgr Parczewskiego powaznie obnizyt poziom wyszkolenia
teoretycznego. Chociaz wszyscy staraliSmy si¢ bardzo wykonywaé¢ wlasciwie i efektywnie swe obowigzki
wyktadowcow, to jednak proby nauczenia swych stuchaczy wszystkiego tego, co si¢ samemu wie, mimo
wysitkow 1 staran z naszej strony nie prowadzity do takiego samego poziomu nauczania, jaki nam
absolwentom CSIS w Aleksandrowicach zapewnili wyktadowcy, ktorzy na temat tego czego nas uczyli,
wiedzieli duzo, duzo wiecej niz nam wyktadali i od nas wymagali.

Cechy terenowe lotniska w Jeleniej Gorze nie stwarzaly dobrych warunkéw do szkolenia. Krotkosé
pola wzlotéw nie sprzyjata osigganiu duzych wysokosci przy wzlocie za wyciggarka ZURAWIA za
przednim zaczepem™ (dopiero dostarczone pozniej ZURAWIE, wybudowanie w zaktadach w Jezowie
Sudeckim, mialy dolne zaczepy). Otoczenie lotniska wysokimi przeszkodami i jego dwukierunkowos¢, przy
podgorskich kaprysach pogodowych utrudniaty bardzo starty ZURAWI za samolotem (dwuptatowy CSS-13
ze studwudziestokonnym silnikiem) oraz stwarzaly duze ograniczenia w wykonywaniu lotow
samodzielnych. Byly tez wypadki lotnicze, w tym jeden $miertelny podczas lotu na akrobacje podstawowa™".
Szkolenie znacznie opo6znialo si¢.

W efekcie nikt z kursantdow nie uzyskat Srebrnej Odznaki Szybowcowej, ale wickszos¢ zdobyla
warunki wysokosciowe i wiele osob czasowe. Wszyscy latali na termice oraz zostali wylaszowani na
MUCHY ter oraz na ZURAWIU z pierwszej i drugiej kabiny. Zapoznali sie réwniez z lotami na ABC,
SALAMANDRZE i JEZYKU. Nie odbyli réwniez praktyki instruktorskiej. Wykonywali tylko loty
metodyczne na ZURAWIU, w ktérych jeden kursant pehnit role instruktora a drugi szkolonego przez niego
ucznia. Latania zboczowego nie dalo si¢ uruchomié. Wszyscy uzyskali wyszkolenie w akrobacji
podstawowej i w ,,8lepaku”. Chociaz wszyscy opanowali dobrze pilotaz szybowcowy, to powaznym brakiem
bylo niewystarczajace ich do$wiadczenie w lotach Zaglowych oraz pomini¢cie w szkoleniu lotow
zboczowych 1 przelotow. Byli wiec znacznie gorzej przygotowani do pracy instruktorskiej od ich
poprzednikéw z CSIS.

20 Zaciagu przeprowadzonego pod patronatem Zwiazku Miodziezy Polskiej — ZMP, przybudéwki mtodziezowej PZPR. ,Zaciag

zetempowski” oznaczal, ze ZPM mialo decydujacy glos w kwalifikacji kandydata, a zasadniczym kryterium kwalifikacyjnym
byto pochodzenie klasowe; zamilowania i wyksztalcenie nie liczyly sig.

Bylem egzaminatorem z fizyki i mialem decydujacy udzial w ,,oblaniu” bardzo wielu kandydatéw drugiej grupy. Nie jest
wykluczone, ze jako jedyny z instruktorow CWIS nie uzyskatem z tej przyczyny zgody na szkolenie na samolotach. Drugim
»oblewajacym” byt Jarek Rebowski, ktoremu dziat personalny ZG LL nie znalazt, jak w moim przypadku, ,,rodzinnego haka”
socjalistycznej nieprawomys$lnosci.

W niedlugim czasie mjr Tomaszewski popadl w polityczng i sluzbowa nietaske, chyba dlatego, ze zbyt dostownie rozumiat
ideologiczne hasta propagandowe.

ZURAWIE, ktorymi dysponowali$my na poczatku szkolenia, byty poniemieckimi KRANICH’ami; niektore z nich byty
przebudowane z szybowcow w wersji, posiadajacej pierwsze miejsce lezace.

Przyczyng byla utrata przytomno$ci podczas wystapienia przecigzenia z powodu choroby tarczycy. Pilot przeszedt badania w
jednej z wojewddzkich przychodni sportowo-lekarskich. CIBLL odmoéwit badan dla pilotéw Ligi Lotniczej a GOBLL we
Wroclawiu nie rozpoczat jeszcze dziatalnosci.
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Kurs ukoniczyto 36 absolwentow, w tym 3 panie™, z 7 kandydatek, ktore przystapity do szkolenia.

Absolwenci CSIS 1 CWIS dobrze zashuzyli si¢ polskiemu lotnictwu. Ich lotnicze losy byly bardzo
rozne. Najczesciej zaczynali od pracy instruktora szybowcowego, po6zniej roéwniez samolotowego w roznych
osrodkach lotniczych: w szkotach i w aeroklubach. Pracowali takze jako inspektorzy szkolenia lotniczego w
centrali lotnictwa sportowego. Pdzniej wigkszos¢ przechodzita do innej pracy lotniczej. Latali w zespotach
lotnictwa sanitarnego, w lotnictwie rolniczym i przeciwpozarowym, w PLL LOT. Byly to lata fascynujace;j
pracy, niestety przewaznie mizernie wynagradzanej, ale pelnej satysfakcjonujacych doswiadczen, doznan i
przygod. Niektorzy latali rowniez w lotnictwie wojskowym albo pracowali w lotnictwie na stanowiskach
nielotnych. Nieliczni tylko przeszli do pracy poza lotnictwem.

Andrzej Pazio

Warszawa — Zar, sierpien 2007 roku.

% Jedna z absolwentek — Lidia Mielczarek z Aeroklubu £6dzkiego zostala pozniej moja zona.
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