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Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

I. ZALOZENIA PROJEKTU

Nazwa Projektu:

»Pod wspdlnym niebem - wdrozenie wspdlnego, transgranicznego cyklu szkolen
specjalistycznych i zawodowych w branzy lotniczej”

Projekt jest wspétfinansowany ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w
ramach Programu Wspétpracy Transgranicznej Interreg V-A Polska-Stowacja 2014-2020.

Okres realizacji projektu:

01.06.2020r. —31.12.2022 r.

Cel projektu:

Gtéwnym celem projektu jest wdrozenie wspdlnego, transgranicznego cyklu szkolen
specjalistycznych i zawodowych w branzy lotniczej.

Cele szczegétowe:

- Podniesienie kompetencji mieszkarncéw,

- Promocja lotnictwa jako $ciezki kariery zawodowej,

- Wypracowanie wspdlnych transgranicznych rekomendacji dostosowania programéw
szkoleniowych do potrzeb polsko-stowackiego rynku pracy.

Wartosé catkowita projektu: 562 154,42 EUR
Wartosc dofinansowania z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego: 477 831,24 EUR

Partnerzy:

Partner wiodacy (PW) — Gérska Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego ,,Zar” im. Adama
Dziurzynskiego

Gorska Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego ,Zar” im. Adama Dziurzyriskiego dysponuje
niezbedng wiedzg i posiada doswiadczenie w realizacji szkolen objetych zakresem projektu.
Szkota wspétpracuje réwniez z szeregiem fachowcéw i jako cztonek Aeroklubu Polskiego korzysta
z doswiadczenia innych aeroklubéw. Personel dodatkowo zostat uzupetniony osobami
wspierajgcymi szkote w zakresie koordynacji oraz rozliczenia projektu. Sg to osoby posiadajgce
doswiadczenie w realizacji projektéw unijnych.

Doswiadczenie Partnera Wiodgcego:

GSS AP ZAR ma do$wiadczenie w realizacji szkolen:, w szczegdlnosci w szkoleniach na szybowcach.
Istnieje od 1936 r. i jest uznawany za jeden z wiodacych polskich osrodkéw szkolenia
szybowcowego. Szkota z racji swojego potozenia pozwala na szkolenie szybowcowe pilotéw w
lataniu gorskim. Obecnie Szkota prowadzi szkolenia (teoretyczne i praktyczne) na szybowcach,
motoszybowcach i samolotach, zgodnie z posiadanym certyfikatem Organizacji Szkolenia ATO Nr
certyfikatu PL/ATO- 28.



Partner (P) — Aeroklub Spisska Nova Ves

Aeroklub Spisskad Novd Ves dysponuje wiedzg i doswiadczeniem w realizacji szkoleri objetych
zakresem projektu, wspdtpracuje rowniez z grupg specjalistéw i jako cztonek Aeroklubu Stowacji
korzysta z doswiadczenia innych jednostek. Personel dodatkowo zostat uzupetniony osobami
wspierajgcymi aeroklub w zakresie koordynacji oraz rozliczenia projektu. Sg to osoby posiadajace
doswiadczenie w realizacji projektéw unijnych.

0gdlny opis projektu

W ramach projektu zaplanowano stworzenie wspdlnych transgranicznych rekomendacji
dostosowania programow szkoleniowych do potrzeb polsko-stowackiego rynku pracy. Zadanie to
byto zwigzane ze szczegdtowq analizg istniejgcych programéw szkoleniowych w instytucjach
partnerskich oraz spotkaniami roboczymi przedstawicieli projektu wraz z przedstawicielami
innych sektoréw. W wyniku tych spotkan oraz analizy programéw i wynikéw cyklu szkolen
lotniczych zostaly wypracowane wspdlne transgraniczne rekomendacje dostosowania
programow szkoleniowych do potrzeb polsko-stowackiego rynku pracy.

Lustrzanie w Polsce i na Stowacji prowadzono szkolenia lotnicze, na ktdre sktadaty sie:

- zajecia teoretyczne (SPL, z wytgczeniem PW),

- zajec praktyczne na szybowcach (kurs podstawowy; dalsze szkolenie do licencji SPL),
- zajecia praktyczne na motoszybowiec (TMG u PW),

- zajecia teoretyczne PPL,

- szkolenie praktyczne do licencji PPL.

Na koniec realizacji projektu przewidziano konferencje podsumowujacg jako okazje do

zaprezentowania wynikdw projektu — powstatych rekomendacji dostosowania programéw
szkoleniowych do potrzeb polsko-stowackiego rynku pracy.

Szkolenia pilotow - diagnoza

Sposoby szkolenia pilotéw w ostatnim czasie ulegajg zmianie. Odchodzi sie od schematu piramidy
— rozpoczynania szkolenia od politechnicznych zaje¢ modelarskich, pdzniej poprzez szkolenia na
szybowcach i selekcji kandydatéw tak aby zostali najlepsi. Ale w $rodowisku lotniczym coraz
czesciej pojawiajg sie gtosy, ze osoby wyszkolone w os$rodkach aeroklubowych sg bardziej cenne
bo przeszty odpowiednie Sciezki ksztatcenia, wymagajgce wiekszej wytrwatosci.

Niestety, szkolenia lotnicze sg drogie i nie wszystkie osoby z pasjg do lotnictwa posiadaja
odpowiednie srodki finansowe. Brak mozliwosci dofinansowania szkoler na tym etapie czesto
wptywa na niepodejmowanie szkolenia z powoddéw finansowych, co wptywa na ilos¢
uzyskiwanych licencji pilota.

Szkolenie na terenach przygranicznych jest niezwykle cenne ze wzgledu na uksztattowanie
terenu. Piloci szkolgcy sie w tych wymagajgcych terenach posiadaé bedg wieksze umiejetnosci.

Sgsiadujgce kraje rzadko korzystajg ze swoich doswiadczen, nie wyciggajg wnioskow, ktore
usprawnity by szkolenia pilotéw.



Wptyw realizacji projektu na rozwigzanie zdiagnozowanych probleméw

Wspdlne zrealizowanie oferty szkoleniowej zwigzanej ze szkoleniem lotniczym utatwi osobom
zainteresowanym karierg pilota zawodowego uzyskanie odpowiednich kompetencji i wiedzy.
Zaangazowanie partneréw umozliwi szeroka wymiane doswiadczen i przygotowanie oferty
szkoleniowej na wymagajacych terenach polsko-stowackiego pogranicza.

Mozliwos¢ skorzystania z tak kompleksowo przygotowanej oferty szkoleniowej przyciggnie osoby
zainteresowanych karierg zawodowa w lotnictwie.

Realizacja celdw projektu po zakornczeniu programu

Po zakonczeniu projektu, korzystajac z doswiadczen i efektow powstatych w wyniku realizacji

programu nastgpi dalsze poszerzenie oferty edukacyjnej partneréw projektu. Ponadto

wypracowane wspdlne, transgraniczne rekomendacje dostosowania programoéw szkoleniowych

do potrzeb polsko-stowackiego rynku pracy pozwolg na poprawe juz wykorzystywanych

programow. Dzieki projektowi nastgpi rowniez zaciesnienie wspotpracy pomiedzy partnerami

projektu, ktérego efektem moga by¢:

- rozwdj wspolnej oferty edukacyjne;j,

- wykreowanie wspdlnych wydarzen opartych na wspdlnych zasobach (zawody sportowe,
pokazy lotnicze, pikniki i festyny),

- rozszerzenie wspotpracy na inne jednostki wspétpracujace.



Il. WSPOLNE POLSKO-SLtOWACKIE SZKOLENIE LOTNICZE

Opis zadania

Przeprowadzenie kompleksowego cyklu szkolen, ktére bedg prowadzone w sposdb lustrzany w
Polsce i na Stowacji. Szkolenia bedg podzielone na etapy: szkolenia teoretyczne do uzyskania
licencji pilota SPL, szkolenia praktyczne do uzyskania licencji pilota SPL, zajecia teoretyczne i
praktyczne na motoszybowcach turystycznych (tylko partner wiodacy), szkolenia teoretyczne do
uzyskania licencji pilota PPL(A) oraz szkolenia praktyczne do uzyskania licencji pilota PPL(A). Po
ukonczeniu szkolen uczestnicy we wtasnym zakresie mogg podejs¢ do egzaminu panstwowego
organizowanego przez witadze lotnicza w celu uzyskania licencji pilota lub uprawnien do nich

wpisywanych.

Realizacja zadania

Partner wiodacy - Gérska Szkota Szybowcowa Aeroklubu Polskiego ,,ZAR”

1. Zatozeniem projektu po stronie partnera wiodacego byto podjecie szkolenia przez:

a) 35 oséb w 1 etapie szkolenia szybowcowego (szybowcowe szkolenie podstawowe);

b) 15 oséb w 2 etapie szkolenia szybowcowego (szkolenie do licencji SPL);

c) 12 oséb w celu uzyskania uprawnienia na motoszybowiec turystyczny TMG;
d) 10 oséb w celu uzyskania licencji pilota turystycznego PPL(A).

2. W okresie 1.06.2020 do 31.12.2022 zrealizowano:

a) 35 os6b rozpoczeto 1 etap szkolenia szybowcowego. Etap ukonczyty 22 osoby.
b) 15 0sdb rozpoczeto 2 etap szkolenia szybowcowego. Licencje SPL uzyskato 8 osdb.

# | Uczestnik Etap | Etap Il Licencja | Liczba lotéw | Czas lotéw (min)
1 |B. Marcelina Ukoriczony Ukonczony 97 1827
2 | F. Pawet Ukonczony | Rozpoczety 72 1004
3 G. Marcin Rozpoczety 22 268
4 | G. Michat Ukoriczony Ukonczony 82 840
5 | G. Adrian Ukonczony 45 445
6 |J. Mateusz Rozpoczety 3 30
7 | H. Maciej Rozpoczety 1 18
8 K. Przemyslaw Rozpoczety 8 107
9 | K. Jarostaw Rozpoczety 1 16
10 [K. tukasz Ukoriczony | Ukorczony | Tak | 72 2382
11 | K. lIgor Rozpoczety 5 84
12 | K. tukasz Ukonczony 39 518
13 | K. Nikodem Ukoriczony 53 486
14 | K. Jakub Rozpoczety 31 350
15 | M. Mateusz Ukoriczony 40 415
16 |P. Adrian Ukoriczony 85 528
17 |P.Adam Ukonczony Ukonczony 81 1411
18 |P. Dariusz Rozpoczety 41 395




19 |P.Joanna Ukoniczony 57 629
20 |S. Marcin Rozpoczety 15 183
21 |S.Tomasz Rozpoczety 62 642
22 |S.Karolina Rozpoczety 22 219
23 | S. Robert Ukonczony | Rozpoczety 65 669
24 | W. Robert Ukoniczony | Ukonczony - 88 1843
25 |W. Zuzanna Ukonczony 50 566
26 |Z. Artur Ukoriczony 72 738
27 | Z. Wiktor Ukoriczony 40 422
28 | B. Wojciech Ukonczony Ukonczony 81 1466
29 | K. Maciej Ukoniczony | Ukonczony 82 2650
30 |K.Jakub Rozpoczety 1 49

31 |F.Marcin Ukoniczony | Ukonczony 82 1740
32 | K. Anita Ukoniczony | Rozpoczety 73 1096
33 |S. Artur Ukoniczony | Rozpoczety 69 1815
34 | D. Elzbieta Rozpoczety 54 708
35 |G. Aneta Ukoniczony | Rozpoczety 94 1210
36 |Ch. Magdalena Rozpoczety | Ukonczony 38 806
37 | Dz. Dominik Rozpoczety | Ukonczony 33 868

RAZEM 1856 29443 (491 h)

c) W ramach szkolenia do licencji SPL piloci wykonali loty nawigacyjne szybowcem Arcus T
na trasach 350 — 560 km na terytorium Polski, Sfowacji i Czech.
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d) 12 o0séb rozpoczeto szkolenie w celu uzyskania uprawnienia na motoszybowiec
turystyczny TMG. Szkolenie ukonczyto 8 osdb.

# | Uczestnik Szkolenie Liczba lotéw | Czas lotéw (min)
1 |Sz. Maciej Rozpoczete 20 180
2 |S.Jan Ukonczone 17 316
3 |T. Leszek Ukoriczone 24 400
4 | K. Jakub Ukonczone 24 360
5 | K. Pawet Ukonczone 23 361
6 |P.Marcin Ukoriczone 25 391
7 | K. Tomasz Ukonczone 25 360
8 |W. Pawet Ukoriczone 26 370
9 |D. Piotr Rozpoczete 10 104
10 |F. Grzegorz Rozpoczete 12 120
11 |Ch. Kamila Rozpoczete 10 104
12 |S. Jakub Ukonczone 16 463
RAZEM 232 3529 (57 h)

e) 10 oséb rozpoczeto szkolenie w celu uzyskania licencji pilota turystycznego PPL(A).
Licencje PPL(A) uzyskato 6 osdb.

Licencja

# | Uczestnik Szkolenie

1 |D. Piotr Ukoriczone
2 | K.Jakub Ukonczone
3 |Z. Agnieszka Ukonczone
4 | K. tukasz Ukonczone
5 |W. Robert Ukonczone
6 | W. Pawet Rozpoczete

Liczba lotow Czas lotéw (min)
20 180
17 316
24 400
24 360
23 361
25 391




7 | W. Krzysztof Rozpoczete 25 360

8 |B. Robert Rozpoczete 26 370

9 |K.Tomasz Ukoriczone _ 10 104

10 |F. Pawet Rozpoczete 12 120
RAZEM 1044 18661 (311 h)

f) Podczas szkolenia do:
licencji pilota szybowcowego w trakcie 2 etapéw uzyskano nalot: 491 godz. w 1856
lotach,

uprawnienia na motoszybowiec turystyczny uzyskano nalot: 57 godz. w 232 lotach;
uzyskania licencji pilota turystycznego PPL(A) uzyskano nalot: 311 godz. w 1044 lotach.

g) Z grupy 6 pilotéw PPL(A) 2 osoby rozpoczety dalsze szkolenie do licencji ATPL(A)
z wiasnych srodkéw finansowych, 4 osoby chcg uzyskaé uprawnienia do holowania
szybowcéw w celu budowania nalotu i zdobywania doswiadczenia, a 3 osoby chcag
w przysztosci kupi¢ wtasny samolot i przemieszcza¢ sie w celu prowadzenia wifasnej
dziatalnosci,

h) Ogdétem w projekcie po stronie partnera wiodgcego PW wziety udziat 52 osoby.

Partner - Aeroklub SpiSska Nova Ves

3.

4.

Zatozeniem projektu po stronie partnera byto podjecie szkolenia przez:

a) 30 osdb w 1 etapie szkolenia szybowcowego (szybowcowe szkolenie podstawowe).
b) 20 oséb w 2 etapie szkolenia szybowcowego (szkolenie do licencji SPL);

c) 12 oséb w1 etapie szkolenia do licencji pilota PPL(A) (szkolenie w zakresie ¢wiczer JAR.FCL
1.120 ¢éw. 1-11);

d) 5 o0s6b w 2 etapie szkolenia do licencji pilota PPL(A) (szkolenie w zakresie ¢wiczen JAR.FCL
1.120 ¢w. 11-24)

W okresie od 1.06.2020 do 31.12.2022 zrealizowano:

a) 30 osdb rozpoczeto 1 etap szkolenia szybowcowego. Etap ukoriczyto 30 oséb.
b) 20 o0sdb rozpoczeto 2 etap szkolenia szybowcowego. Licencje SPL uzyskato 14 oséb a 5
dalej deklaruje cheé jej uzyskania.



Po

Od lotu

# | Uczestnik Teoria Badania Radio Lot locie | solo do Egzamin Status

medyczne solo . teoretyczny

solo konca

1 | P. Daniel tak nie nie nie 11 Zakonczyt
2 | B.Juraj tak natak ? nie 0 Zakonczyt
3 | B. Lukas tak tak tak tak 0 0 tak
4 | F. Ladislav tak tak tak tak 0 0 tak
5 |F. Lukas tak tak nie tak 0 4 nie Do licencji
6 |H.Adam tak nie nie nie 21 Zakonczyt
7 |l. Adam ? tak tak ? 2 34 ? ?
8 |J. Michal tak tak tak tak 0 0 tak
9 |J.Lubo tak tak tak tak 0 0 tak
10 | K. Totaks tak tak tak tak 0 0 tak
11 | K. Daniela tak tak tak tak 0 0 tak
12 |S. Adam tak tak tak tak 0 0 tak
13 | K. Vladimir tak tak tak tak 0 Po locie solo
14 | K. Martin tak tak tak tak 0 Po locie solo
15 | K. Simona tak tak tak tak 0 0 tak
16 | K. Totaks tak tak tak tak 0 0 tak
17 | L. FrantiSek tak tak tak tak 0 0 tak
18 | L. Samuel tak tak tak tak 0 4 nie
19 | M. Michal tak tak tak tak 0 0 tak
20 | M. Linda ? ? ? ? 19 34 ? ?
21 | M. Matus ? ? ? ? 21 34 ? ?
22 | N. Alex tak tak tak tak 0 0 tak _
23 | P. Aneta tak nie tak nie 0 ? Po locie solo
24 | S. Vladimir tak tak tak tak 0 Zakonczyt
25 | S. Andrea tak tak tak ? 8 ? Po locie solo
26 |S. Matus tak tak tak tak 0 5 nie Do licencji
27 |S. Marcus tak tak tak tak 0 0 tak
28 | T. Peter Bc. tak ? ? ? 13 34 ?
29 | T. Stanislav tak tak tak tak 0 0 tak
30 | T. Marek tak nie nie nie 0 Zakonczyt




c) 12 osoéb rozpoczeto szkolenie w celu uzyskania licencji pilota turystycznego PPL(A).
Licencje PPL(A) uzyskato 5 oséb a 5 dalej deklaruje ched jej uzyskania.

Po locie Przyrzady,
# | Uczestnik Teoria | Lot solo solo loty Nalot |Status
nawigacyjne
1 |D. Viktéria tak tak tak tak 35:00 |Szkolenie zakonczone
2 | P. Martin tak tak tak tak 35:00 Szkgleme W ra,mach
projektu zakonczone
koleni h
3 |Z. Peter tak tak tak tak 47:00 52 genle W ra,mac
projektu zakonczone
4 |R. Ladislav tak tak tak tak 35:00 Szkgleme W ra,mach
projektu zakonczone
5 |J. Lubomir tak tak tak tak 35:00 Szkgleme W ralmach
projektu zakonczone
6 |B. Martin tak tak - - 13:40 Szkgleme W ralmach
projektu zakonczone
7 | M. Barbora tak tak - - 12:05 Szkgleme W ralmach
projektu zakonczone
8 [T. Tibor tak nie i i 12:05 |Szkolenie w ramach
projektu zakorczone
i h
9 | K. Jergui tak tak - ; 12:05 |>Zkolenie w ramac
projektu zakonczone
10 | D. Jakub tak tak i i 11:0 | SZkolenie w ramach
projektu zakonczone
11 |§.Simona | tak tak - ; 11:15 | Szkolenie w ramach
projektu zakoriczone
12 |Z. Tomés tak tak - ; 11:15 | Szkolenie w ramach
projektu zakorczone

d) Podczas szkolenia do:

- licencji pilota szybowcowego w trakcie 2 etapdéw uzyskano nalot: 334 godz. w 1503
lotach, zuzywajgc 175 godz. nalotu samolotu holujgcego;

- uzyskania licencji pilota turystycznego PPL(A) uzyskano nalot: 270 godz.

e) Ogodtem w projekcie po stronie partnera P wzieto udziat 41 oséb.




M. REKOMENDACJE DOTYCZACE ZMIAN | DOSTOSOWANIA PROGRAMOW SZKOLENIA W
RAMACH WSPOtPRACY TRANSGRANICZNEJ DO POTRZEB POLSKO-StOWACKIEGO
RYNKU PRACY

Wprowadzenie

1. Szkolenia do licencji pilota szybowcowego SPL, pilota samolotowego turystycznego PPL(A),
uprawnien na motoszybowiec turystyczny TMG, prowadzone przez partnera wiodgcego byty
prowadzone w oparciu o programy szkolenia opracowane zgodnie z:

a) Postanowieniami Rozporzadzenia Komisji (UE) Nr 1178/2011 z dnia 3 listopada 2011 r.
ustanawiajgce wymagania techniczne i procedury administracyjne odnoszace sie do zatdg
w lotnictwie cywilnym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 — szkolenie do licencji PPL(A);

b) Postanowieniami Rozporzadzenia Komisji (UE) 2018/1976 z dnia 14 grudnia 2018r.
ustanawiajgce szczegdétowe przepisy dotyczgce eksploatacji szybowcow, a takzie
licencjonowania zatdg lotniczych szybowcdéw, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/1139 - szkolenie do licencji SPL i uprawnienia na
motoszybowce turystyczne TMG.

2. Przy tworzeniu wspomnianych Programoéw szkolenia oprécz wymagan wspomnianych wyzej
Rozporzadzen uwzgledniono rowniez postanowienia Akceptowanych sposobdw spetnienia
wymagan (AMC) i Materiatéw zawierajacych wytyczne (GM).

3. Przy opracowaniu Programéw wykorzystano réwniez wieloletnie doswiadczenia w metodyce
szkolenia pilotéw i stosowanych dobrych praktyk w szkoleniu w zgodzie z obowigzujgcymi
przepisami.

4. Programy, przed rozpoczeciem szkolen, zostaty zaakceptowane przez wtadze lotniczg —
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Spostrzezenia programowe podczas realizacji szkolen

5. Program szkolenia do licencji SPL:
a) Wymagany aktualnie minimalny nalot ogdlny do licencji SPL — 15 godzin, dla oséb bez

zadnego doswiadczenia lotniczego, jest zdecydowanie za maty dla bezpiecznego
wykonywania lotéw samodzielnych na szybowcu;

b) Brak wykorzystania motoszybowca turystycznego w szkoleniu do licencji SPL;

c) Wymagany do licencji przelot nawigacyjny (z instruktorem lub samodzielny) oprécz
odlegtosci nie jest szczegdtowo opisany, tj. nie ma okreslenia jakim ma odpowiadad
warunkom;

d) Brak spojnosci wykorzystywanych Programéw partnera wiodgcego — GSS AP ZAR i
partnera - Aeroklubu Spisska Nova Ves.

6. Program szkolenia do licencji PPL(A):

a) Aktualny Program szkolenia do licencji PPL(A) skupia sie gtdwnie na nauce wykrywania
wczesnej fazy przeciggniecia i korkociggu a nie ma zademonstrowania jak w rzeczywistosci
»wyglada on z kabiny pilota”, jakie sg sity dziatajgce na pilota i wrazenia przez niego
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b)

c)

d)

odczuwane. Powoduje to, ze piloci w wiekszosci odrdzniajg wczesna faze przeciggniecia i
korkociggu i prawidtowo przeciwdziatajg. Ale, niestety zdarzajg sie przypadki, ze pilot
ktory pomimo swojego wyszkolenia znalazt sie w niezamierzonym przeciggnieciu,
korkociggu lub spirali nurkujgcej, jest zaskoczony sytuacjg w ktérej sie znalazt, gdyz po raz
pierwszy ma z taka sytuacjg do czynienia. Bierze sie to gtéwnie z faktu, ze zdecydowana
wiekszos¢ statkdw powietrznych wykorzystywanych do szkolen nie jest dopuszczona do
zamierzonych przeciggnieé i korkociggéw;

Czas lotu na przeciaggniecia, wyprowadzanie z sytuacji korkociggowych oraz ze spirali
nurkujgcej — 2 godz., jest za maty;

Niemozliwe do realizacji elementy ¢éwiczenia 18C z powodu wycofania z uzycia
naziemnych radiolatarni NDB jako wyposazenia przestarzatego;

Brak spojnosci wykorzystywanych Programdw partnera wiodacego — GSS AP ZAR i
partnera - Aeroklubu SpiSska Nova Ves.

Rekomendowane zmiany do programow

7. Program szkolenia do licencji SPL:

a)

b)

d)

Zwiekszenie wymaganego nalotu koniecznego do uzyskania do licencji SPL do 30 godzin,
dla oséb bez zadnego doswiadczenia lotniczego. Poprawi to jakos¢ posiadanych
umiejetnosci co przetozy sie zdecydowanie na poprawe bezpieczenstwa wykonywanych
lotéw pilotéw licencjonowanych. Partner ze Stowacji w tym temacie proponuje zmiane
polegajgcq na wprowadzeniu wymogu wykonania 30 godz. z instruktorem i 20 godz.
samodzielnie oraz zwiekszenie ilosci lotow w szkoleniu lgdowania w ograniczonym
terenie;

Wprowadzi¢ zmiany umozliwiajgce wykorzystanie motoszybowca turystycznego TMG do
szkolenia. Przyspieszatoby to, zwtaszcza na poczatkowym etapie szkolenia, nabywanie
nowych umiejetnosci przez szkolonych w zakresie pilotazu oraz mozliwos¢ bardziej
efektywnego szkolenia;

Samodzielny przelot nawigacyjny, wymagany do licencji powinien odpowiadaé warunkom
i zasadom tak jak nawigacyjny przelot warunkowy do Srebrnej Odznaki Szybowcowej;

Programy szkolenia partnera wiodgcego — GSS AP ZAR i partnera - Aeroklubu Spi$ska Nova
Ves wykorzystywane do transgranicznych szkolen powinny by¢ tozsame wzgledem siebie,
a jednoczes$nie zgodne z obowigzujgcymi wspdlnymi przepisami europejskimi. Umozliwi
to prowadzenie wspdlnych szkolen na terenach przygranicznych jednej osoby w réznych
osrodkach;

Wprowadzi¢ mozliwos¢ prowadzenia od samego poczatku szkolen (teoretycznych i
praktycznych) w jezyku angielskim, ktory jest miedzynarodowym jezykiem lotniczym.
Pozwoli to kontakt z nim, juz na poczagtkowym etapie kariery lotniczej, co pozwoli w
przysztosci na znacznie lepsze jego opanowanie jak i na wspdlne szkolenia grup polsko-
stowackich;
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f)

Wprowadzenie rekomendowanych zmian w Programie szkolenia do licencji SPL, mimo ze
szkolenie pilota szybowcowego nie jest obowigzkowe w szkoleniu pilota samolotowego
(zawodowego lub liniowego), to z historii wiadomo, ze umiejetnosci pilotéw duzych
samolotéw komunikacyjnych nabyte kiedy$s w szkoleniu szybowcowym wielokrotnie
umozliwiaty wyjscie z krytycznych sytuacji obronng reka.

8. Program szkolenia do licencji PPL(A):

a)

b)

d)

Wprowadzi¢ do Programu szkolenia zapis, ze w przypadku szkolenia na statku
powietrznym dopuszczonym do wykonywania zamierzonych przeciggnieé i korkociggéw,
nalezy przeprowadzi¢ szkolenie obejmujgce nie tylko niedopuszczanie do przeciggniecia i
korkociggu ale roéwniez wszystkie mozliwe sytuacje, w tym zademonstrowanie
przeciaggniec, korkociggu (wprowadzenie statyczne i dynamiczne), spirali nurkujgcej oraz
wyprowadzanie z nich. Cwiczenia zwiagzane z przeciagnieciami i korkociggami powinny
trwa¢ do petnego opanowania umiejetnosci rozpoznawania pilotowania samolotu w
warunkach przeciggniecia i zapobiegania wejsciu w korkociag, lecz nie krdcej niz 3 godziny

lotu;

Wystgpi¢ do EASA z wnioskiem o wprowadzenie zmian w Dopuszczalnych sposobach

spetnienia wymagan - AMC1 FCL.210.A polegajacych na:

- dodaé do Cwiczenia 11 punkt oznaczony lit. D) o treéci: Wprowadzenie do korkociggu
w réznych fazach lotu i konfiguracjach statku powietrznego oraz wyprowadzenie do lotu
poziomego;

- do Cwiczenia 11 doda¢ Uwage 3 o treéci: W przypadku braku w organizacji samolotu
dopuszczonego do wykonania zamierzonego przeciggniecia i korkociggu, w trakcie
realizacji tego ¢wiczenia do nauki wyprowadzenia z przeciggniecia i korkociggu
wykorzystac statek powietrzny innej kategorii (motoszybowiec turystyczny, szybowiec)
lub zleci¢ przeprowadzenie tego szkolenia inne organizacji;

- w ¢wiczeniu 18C Radionawigacja usungé¢ punkt oznaczony literg C) ,stosowanie
wyposazenia ADF: radiolatarnie bezkierunkowe (NDB)”. Cwiczenie nie jest mozliwe z
powodu braku radiolatarni NDB do realizacji z powoddw likwidacji wyposazenia jako
przestarzatego. W zamian nalezy skupic sie na nauczaniu nowych metod nawigacji np.
GNSS;

Wprowadzi¢ mozliwos¢ prowadzenia od samego poczatku szkolen (teoretycznych
i praktycznych) w jezyku angielskim, ktéry jest miedzynarodowym jezykiem lotniczym.
Pozwoli to na kontakt z nim, juz na poczatkowym etapie kariery lotniczej, co pozwoli w
przysztosci na znacznie lepsze jego opanowanie jak i na wspdlne szkolenia grup polsko-
stowackich;

Programy szkolenia partnera wiodgcego — GSS AP ZAR i partnera - Aeroklubu Spi$ska Nova
Ves wykorzystywane do transgranicznych szkolen powinny byé tozsame wzgledem siebie,
a jednoczesnie zgodne z obowigzujgcymi wspdlnymi przepisami europejskimi. Umozliwi
to prowadzenie wspdlnych szkolei na terenach przygranicznych jednej osoby w réznych
osrodkach.
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